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GUS

Gtéwny Urzad Statystyczny

LK

linia kolejowa

MIiR

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

MPZP

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

PKA

Podmiejska Kolej Aglomeracyjna

PR

Przewozy Regionalne

SDIP

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, na ktoéry sktadaja sie: elektroniczne System
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej — zespdt urzadzen stuzgcych do przetwarzania
danych o planie i wykonaniu ruchu pociggdw oraz prezentacji podréznym na dworcach,
stacjach, przystankach kolejowych informacji wizualnych i dZzwiekowych o realizacji
rozktadu jazdy pociggdw pasazerskich. Elementami sktadowymi SDIP s3:

e  System wyswietlaczy informacyjnych — urzadzenia elektroniczne wyposazone
w ekran lub ekrany (np. w przypadku wyswietlaczy dwustronnych), urzadzenia
sterujgce i zasilajgce, fakultatywnie w zegar analogowy, itp., zamkniete
w obudowie, stanowigce zintegrowane urzgdzenie do wizualnej prezentacji
dynamicznej informacji pasazerskiej

e (SR) System Rozgtoszeniowy — zespot urzadzen stuzacych do emisji
komunikatow informacyjnych dla podréznych

(SSC) System Sygnalizacji Czasu — zespdt urzgdzen majacy na celu informowanie
podrdznych o aktualnym czasie

SEPE

System Ewidenc;ji Pracy Eksploatacyjnej

SMW

System Monitoringu Wizyjnego — system, na ktéry sktadajg sie elementy wykonawcze,
elementy sieciowe i oprogramowanie, stosowany do zdalnego nadzoru obiektéow
i zarzgdzania materiatem wideo, obejmujacy infrastrukture kolejowg przeznaczong do
obstugi ruchu pasazerskiego i obejmujacg (w obrebie obiektu kolejowego) teren peronu
na catej jego dtugosci i szerokosci, drogi dojscia do perondw, wszystkie ciagi
komunikacyjne prowadzgce do/z peronu, wtaczajgc w to przejscia przez tory, przejscia
pod torami oraz ktadki, podjazdy, windy i rampy do/z perondéw oraz ciggow
komunikacyjnych (wspomagajgce przemieszczanie sie 0s6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania), zewnetrzne elementy systemdéw alarmowych (o ile istniejg). SMW nie
obejmuje systemdéw TVu zwigzanych z automatyka kolejowg do prowadzenia ruchu
pociggow, SKP, monitoringu rozjazdow, przejazdow itp.

W sktad SMW wchodzi podsystem SPA (System Przywotawczo-Alarmowy) — zespot
urzadzen umozliwiajgcy komunikacje podréznych na obiektach z obstugg w sytuacjach
alarmowych i zagrozenia

SOPZ

Szczegbtowy Opis Przedmiotu Zamowienia bedacy zatgcznikiem nr 6 do SIWZ — znak

Multiconsult
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ETAP Il

ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

1 Wprowadzenie

Projekt utworzenia systemu Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej w wojewddztwie podkarpackim jest istotnym czynnikiem

stymulujgcym rozwdj regionu. Kolej aglomeracyjna pozwoli na skrécenie czasu jazdy, poprawe oferty przewozowej

i zwiekszenie dostepnosci do transportu kolejowego na obszarze aglomeracji rzeszowskiej a tym samym usprawni

mobilno$¢ spoteczenstwa. Ponadto zmniejszenie wolumenu przewozow drogowych na rzecz transportu kolejowego,

zneutralizuje negatywny wptyw transportu na srodowisko przyrodnicze.

Projekt obejmie swym obszarem gminy zlokalizowane w obrebie linii kolejowych biegnacych od Debicy do Przeworska

oraz od Kolbuszowej po Strzyzéw. Na terenie tych gmin zostanie rozbudowana infrastruktura okoto przystankowa

i dojazdowa do dworcow i stacji kolejowych. Inwestycja dotyczy projektu liniowego w zakresie dobudowy nowych torow

mijanek oraz budowy toru do Portu Lotniczego Rzeszow — Jasionka oraz zawiera w sobie wiele elementéw punktowych w

zakresie przebudowy lub budowy infrastruktury przystankowe;j.

Przedmiotem analiz studialnych sg nastepujace linie kolejowe:

Tabela 1 Analizowane linie kolejowe

Nazwa / numer linii

kolejowej

Linia kolejowa numer

71 Ocice — Rzeszéw

Linia kolejowa numer
91 Krakéw Gtéwny -

Linia kolejowa numer
106 Rzeszow Gtéwny -

Projektowana
linia kolejowa do

Gtéwny Medyka Jasto Portu Lotniczego
Rzeszow -
Jasionka **
Analizowany odcinek Kolbuszowa — Rzeszéw | Debica — Przeworsk | Rzeszow Gtéwny — | Cata linia od

(km 36,890 - km | (km 110,665 — km | Strzyzdw n/Wistokiem | podg. Zaczernie
66,311) 194,396) (km 0,475 —31,090) do st.  Port
Lotniczy
Kategoria linii pierwszorzedna magistralna pierwszorzedna Znaczenia
miejscowego
Liczba torow 1 2 1 1
Zelektryfikowana nie, zelektryfikowana w | tak Zelektryfikowana w km | Tak
km 64,571 - 66,311 0,475-2,457
Znaczenia Tak Tak nie Tak
panstwowego
Klasa torow 2 1 3 2.3
AGC Nie Tak Nie Nie
AGTC Nie Tak Nie Nie
TEN-T Nie Tak Nie Nie
Dopuszczalne  naciski | 221 kN 221 kN 196 kN 221 kN
na os
Maksymalna predkos$¢ | 120 km/h 120 km/h | 80 km/h 80 km/h
suee

Multiconsult
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pociggdéw osobowych (160km/h*)

Maksymalna predkos¢ | 80 km/h 80 km/h 60 km/h 70 km/h

pociggdéw towarowych

* dla linii nr 91 wpisano istniejgcg predkos¢ dla pociggdw pasazerskich 120 km/h oraz projektowang 160 km/h, ktdra
zostanie osiggnieta po realizacji modernizacji odcinka tej linii na koniec 2017 r. W przeprowadzonych analizach
wykorzystano predkos¢ 160 km/h

** Zatozenia dotyczace projektowanej linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka przyjeto zgodnie z
zatozeniami okreslonymi w udostepnionym przez Zamawiajgcego Studium Wykonalnosci ,Studium Wykonalnosci dla
zadania ,,Budowa potgczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka”

Zrédto: Wykaz linii 1d-12 (D-29), Regulamin przydzielania tras pociggdw, informacje pozyskane z Biura Przygotowania

Inwestycji i Rozwoju PKP PLK S.A.
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ETAP I

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Rysunek 1 Zakres geograficzny przebiegu analizowanych odcinkow linii nr 71, 91, 106 oraz linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow —

Jasionka na tle mapy polski
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie mapy linii kolejowych ze strony internetowej PKP PLK S.A.

@) suea

"CONSEKO - SAFEGE" S.A.
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Rysunek 2 Zakres geograficzny przebiegu analizowanych odcinkow linii nr 71, 91, 106 oraz linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow —
Jasionka na tle wojewddztwa podkarpackiego
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Zrédto: Opracowanie wiasne

W ramach niniejszego Studium Wykonalnosci wykonana zostanie dokumentacja przedprojektowa:

e dla przebudowy przystankéw istniejgcych oraz budowy nowych przystankéw kolejowych na analizowanych
liniach;

e dla budowy linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszdw Jasionka — zgodnie z projektem Studium
Wykonalnosci dla zadania ,,Budowa potfaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka”;

e budowy mijanek torowych na analizowanych liniach w celu zwiekszenia ich przepustowosci;

e budowy oraz przebudowy obiektéw inzynieryjnych wynikajgcych z powyzszych elementéw

niezbedna do przygotowania wniosku o dofinansowanie w ramach instrumentu POIiS.

Ponadto wskazana zostanie ilos¢ i typ taboru dla potrzeb Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz zaproponowana
zostanie lokalizacja punktu obstugi technicznej dla pojazdéw kolejowych w Rzeszowie. Informacje dotyczgce specyfikacji
taboru planowanego do zakupienia w ramach inwestycji zostang opisane w ramach Etapu IV — OkreSlenie potrzeb
taborowych.

Dla zapewnienia zgodnosci w zakresie rozwigzan technicznych pomiedzy niniejszym projektem a innymi projektami

inwestycyjnymi przy przygotowywaniu Studium Wykonalnosci uwzglednione zostang projekty:

Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E30 na odcinku Krakéw — Rzeszéw, etap llI realizowana z POIi$ 7.1-30 -

[ ]
roboty zakoriczone
e Modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakéw Gtéwny Osobowy — Medyka i linii nr 92 Przemysl — Medyka

realizowana z budzetu panstwa - planowany termin zakoriczenia robét - grudzien 2018 r.
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Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektérych elementdw infrastruktury na odcinkach
linii kolejowej nr 106 Rzeszéw — Jasto w ramach RPOWP na lata 2007-2013, - prace zakonczone w grudniu
2014r.,

Rewitalizacja odcinka Przybdwka — Jasto oraz przebudowa mostu w km 19,837 linii kolejowej nr 106 Rzeszéw-
Jasto w ramach RPOWP na lata 2007-2013, - prace zakoriczone w grudniu 2014 r.,

Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata-Czudec RPOWP 2014-2020, - planowane
zakonczenie robdt — koniec 2018 roku,

Elektryfikacja linii kolejowej nr 71 relacji Ocice — Rzeszéw w ramach $rodkéw budzetowych — planowane
zakonczenie robot rok 2021,

Modernizacja linii kolejowej Rzeszéw - Warszawa przez Kolbuszowa, Etap Il; - prace zakoriczone

Modernizacja stacji kolejowej Rzeszéw Gtéwny — planowane zakonczenie robot grudzien 2021 r.

Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach kolejowych — etap I
realizowanej z POIi$ 7.1-80 — przejazd kolejowy kat. E w km 57,711 |k 71 — prace zakoriczone

Poprawa bezpieczenstwa poprzez zabudowe nowych rozjazdéw kolejowych o podwyzszonym standardzie
konstrukcyjnym realizowana z POIi$ 7.1-71 na linii kolejowej nr 91 — prace zakoriczone

Budowa Obiektu Radiokomunikacyjnego nr c0001386_POD_A_RzeszOdw_Staron sieci facznosci
bezprzewodowej GSM-R dla modernizacji linii kolejowej w ramach projektu: POliS 7.1-36.2 ,Budowa
infrastruktury systemu GSM-R na linii kolejowej nr L91 zgodnych z harmonogramem NPW ERTMS FAZA |” —
planowany termin zakoriczenia robét grudzier 2019

Elementy niniejszego projektu swoim zakresem ingerujg w zakres czesci prac wykonywanych w ramach powyzszych

projektow. W zwigzku z mozliwoscig naruszenia trwatosci projektu finansowanych ze srodkéw budzetowych przyznanych

z Unii Europejskiej Wykonawca wykonata analize mozliwosci naruszenia trwatosci projektéw, ktdra zostata ujeta w Etapie

I SW.

1.1 Lokalizacja inwestyc;ji

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podkarpackim, w powiatach: debicki, rzeszowski, tancucki,
przeworski, kolbuszowski i strzyzowski.

1.2 Podstawa opracowania

Umowa nr OR-1V.273.1.30.2016 z dnia 10.05.2016 zawarta pomiedzy Wojewddztwem Podkarpackim, Gming
Miasto Rzeszéw i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a Multiconsult Polska sp. z 0.0.,

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia Publicznego (SIWZ),

Materiaty inwentaryzacyjne otrzymane od PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie,

Wizja lokalna w terenie,

Zatozenia okreslone w Etapie Il niniejszego SW.
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ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Warianty inwestycji

Zgodnie z punktem 3.5.2 SOPZ zdefiniowany zostat wariant bezinwestycyjny oraz ponizsze warianty inwestycyjne:

1.

Wariant bezinwestycyjny - wariant ,,0”

Scenariusz bezinwestycyjny zaktada, co do zasady, utrzymywanie obecnych parametréw technicznych
infrastruktury kolejowej przystankowej w stanie niepogorszonym, w catym cyklu zycia projektu, co przektada sie
na caty okres analizy wykonywanej na potrzeby projektu (okres referencyjny). W sytuacji, kiedy niezbedne
wydatki na utrzymanie okreslonych linii kolejowych lub innego elementu infrastruktury kolejowej rostyby
znaczaco i jednoczesnie nie bytoby pokrycia w budzecie utrzymaniowym zarzgdcy infrastruktury, przyjeto
zatozenie ponoszenia wydatkéw utrzymaniowych na niezmienionym poziomie od pewnego okresu z
jednoczesnym wystepowaniem, wynikajgcego z tego, stopniowego pogarszania sie stanu technicznego
infrastruktury, co bedzie prowadzi¢ do obnizania sie parametréw eksploatacyjnych infrastruktury, w tym
gtéwnie predkosci i przepustowosci. Rozwazono wariant, ktéry zaktada, ze w ramach obecnie funkcjonujgcych
na Podkarpaciu Przewozéw Regionalnych Sp. z 0.0. bedzie prowadzony ruch aglomeracyjny z wykorzystaniem
obecnie istniejgcych przystankdw kolejowych. Przyjmuje sie utrzymanie pracy przewozowej na podobnym
poziomie jak w latach poprzednich oraz utrzymanie czestotliwosci przewozéw kolejowych na obecnym
poziomie. Wariant zaktada ponoszenie wydatkow utrzymaniowych na zblizonym do obecnego poziomie i
obnizanie sie paramentdéw technicznych infrastruktury.

Wariant ,,0” postuzy, jako wariant odniesienia w analizach sporzagdzonych w ramach Studium Wykonalnosci.
Ponadto wariant ,0” uwzglednia elektryfikacje linii kolejowej nr 71, modernizacje linii kolejowej nr 91 na
analizowanym odcinku, rewitalizacje linii kolejowej nr 106, modernizacje stacji Rzeszéw oraz pozostate projekty,
ktérych przewidywany termin zakoriczenia robét przypada do roku 2021.

Wariant 1

W wariancie przyjeto, ze powstaje petna wersja PKA. Powstajg nowe przystanki, przebudowane sg obecne i
dostosowane do obecnych i przysztych potrzeb przewozowych. Powstaje linia kolejowa do Portu Lotniczego
Rzeszéw —Jasionka. Powstaje zaplecze techniczne do obstugi technicznej i biezagcego utrzymania taboru na stacji
Rzeszéw Staroniwa. Wokét przystankéw powstajg zintegrowane z innymi rodzajami transportu parkingi park and
ride. Powstajg nowe drogi dojazdowe do przystankow, nowe chodniki i dojScia do peronéw. Dla potrzeb PKA
zostaje zakupiony nowy tabor kolejowy. PKA dziata w formule funkcjonowania wybranego w drodze przetargu
operatora.

Wariant 2

Wariant ten rézni sie od wariantu 1 sposobem funkcjonowania PKA. Organizacyjnie PKA funkcjonuje jako
niezalezna spotka z o.0. wtascicielem, ktérej jest Wojewddztwo Podkarpackie oraz jednostki samorzadu
terytorialnego.

Wykonawca w Zatgczniku Z do Etapu Il przedstawit analize instytucjonalng, analize prawng oraz analize ryzyka
naruszenia trwatosci inwestycji juz zrealizowanych.

Oprécz powyzszych wariantdéw administracyjno — prawnych funkcjonowania PKA Wykonawca zdefiniowat dwa
podwarianty techniczne (PWT1 i PWT2). Wykonawca przy opracowywaniu wariantéw technicznych bazowat na
udostepnionym przez Zamawiajacego opracowaniu pn.: ,,Plan Wstepnej Koncepcji Wdrozenia Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej” wykonany przez biuro projektéw WYG Consulting sp. z 0.0., sierpien 2014 r. oraz na podstawie
przeprowadzonych konsultacji z Gminami, na obszarze ktérych ma powsta¢ PKA. Wynik konsultacji z Gminami
zostaty przedstawione w punkcie 3.

W tabeli ponizej przedstawiono przeanalizowany przez Wykonawce zakres dwdch podwariantéw technicznych
dla realizacji PKA:
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Tabela 2 Opis podwariantow technicznych

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:
«BUDOWA PODMIEJSKIE) KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

P

PODKARPACKIE

ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Podwariant techniczny 1 — PWT1

Beneficjent zadania
/ Partner projektu:

Linianr 71

Linia nr91

Linia nr 106

PO Kolbuszowa Gérna w km 404050 — jeden
peron jednokrawedziowy,

PO Gtogow Matopolski Osiedle Niwa w km
55+450 — jeden peron jednokrawedziowy,
PO Rzeszow Potnocny w km 63+935 — jeden

PO Sedziszéw Matopolski Wschodni w
km 134+515 — dwa perony
jednokrawedziowe,

PO Rzeszéw Dworzysko w km 153+150 —
dwa perony jednokrawedziowe,

PO Rzeszow Potnocny w km 1544695 —
dwa perony jednokrawedziowe,

PO Rzeszéw Wschodni w km 159+815 —

PO Rzeszéw Galeria w km 0+635 — jeden peron
jednokrawedziowy,

PO Rzeszéw Osiedle Dgbrowskiego w km 2+775 —jeden
peron dwukrawedziowy,

PO Boguchwata w km 7+594 — jeden peron
jednokrawedziowy,

PO Lutoryz w km 114265 — dwa perony jednokrawedziowe,
PO Zaboréw w km 22+850 — jeden peron
jednokrawedziowy, wykonywany w ramach projektu
,Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata
— Czudec”

Beneficjent:
Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Podkarpackiego

Partner projektu
odpowiedzialny za realizacje:
PKP PLK S.A.

Nowe PO | peron jednokrawedziowy dwa perony jednokrawedziowe PO Zarnowa w km 28+600 — jeden peron jednokrawedziowy
Budowa mijanki w rejonie PO Zaczernie w Beneficjent:
km 60+165 Urzad Marszatkowski
o dtugosci uzytecznej toru 750 m; Budowa mijanki o dtugosci uzytecznej toru 300 m w rejonie | Wojewddztwa Podkarpackiego
Budowa mijanki w rejonie bocznicy Budowa mijanki w obrebie stacji PO Lutoryz w km 11+265; Partner projektu
Nowe szlakowej Widetka Orlen w km 47+500 o Trzciana w km 143+700 o dtugosci Budowa mijanki o dtugosci uzytecznej toru 600 m w rejonie odpowiedzialny za realizacje:
mijanki dtugosci uzytecznej toru 800 m uzytecznej kazdego toru 750 m PO Glinik Charzewski w km 25+066 PKP PLK S.A.
ST Kolbuszowa — 1x95 miejsc postojowych, | ST Debica — 160 miejsc postojowych, Beneficjent:
1x16 miejsc postojowych, PO Debica Wschodnia — rozbudowa Urzad Marszatkowski
PO Kolbuszowa Gérna — 14 miejsc parkingu do 32 miejsc postojowych, Wojewddztwa Podkarpackiego
postojowych, ST Trzciana — 1x 10 miejsc, 1x20 miejsc Partner projektu
PO Widetka — 1x2 miejsca postojowe, 1x10 | postojowych, odpowiedzialny za realizacje:
miejsc postojowych, ST Sedziszoéw Mtp. — 108 miejsc PO Rzeszéw Zwieczyca — 20 miejsc postojowych, wtasciwe Jednostki Samorzadu
PO Budy Gtogowskie — 20 miejsc postojowych, PO Boguchwata — 20 miejsc postojowych, Terytorialnego
postojowych, PO Sedziszéw Mtp. Wschodni — 44 ST Boguchwata — 22 miejsca postojowe,
PO Gtogdéw Matopolski Osiedle Niwa — 100 miejsca postojowe, PO Lutoryz — 30 miejsc postojowych,
miejsc postojowych, PO Swilcza — 20 miejsc postojowych, PO Czudec — 27 miejsc postojowych,
PO Rogoznica k/Rzeszowa — 20 miejsc PO Rudna Wielka — 13 miejsc ST Strzyzéw n/Wistokiem — 139 miejsc postojowych
postojowych, postojowych, Rozbudowa parkingéw projektowanych w ramach
Nowe PO Zaczernie — 31 miejsc postojowych, PO Rzeszow Dworzysko — 10 miejsc rewitalizacji linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata —
parkingi PO Rzeszéw Pétnocny — 20 miejsc postojowych, Czudec do 20 miejsc parkingowych kazdy.

Multiconsult
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PO Rzeszow Wschodni — 20 miejsc

postojowych,

PO Rzeszow Zateze — 20 miejsc
postojowych,

PO Krzemienica — 25 miejsc
postojowych,

PO Grzeska — 21 miejsc postojowych,
ST Przeworsk — 30 miejsc postojowych

PO Glinik Charzewski w km 25+066 — dobudowa drugiego
peronu jednokrawedziowego, zmiana lokalizacji

Beneficjent:
Urzad Marszatkowski

Nowa Dodatkowa krawedz peronowa na stacji istniejgcego peronu z uwagi na koniecznos¢ budowy mijanki | Wojewddztwa Podkarpackiego
infrastruk | Kolbuszowa przy torze nr 2 w istniejacej lokalizacji peronu. Partner projektu
tura Dodatkowa krawedz peronowa na PO ST Strzyzéw n/Wistokiem w km 31+089 - dobudowa peronu | odpowiedzialny za realizacje:
peronowa | Zaczernie przy projektowanym torze nr 2 - jednokrawedziowego przy nowym torze PKP PLK S.A.
Wzrost maksymalnej predkosci na odcinkach prostych do Beneficjent: Urzad
100 km/h. Marszatkowski Wojewddztwa
Na stacji Rzeszéw Staroniwa potaczenie toru nr 2 z torem nr Podkarpackiego
Przebudowa dworca lokalnego PKP na st. 102, dobudowa rozjazdéw w kierunku Boguchwaty na tor nr | Partner projektu
Kolbuszowa dla potrzeb uzytkownikéow PKA 1z toru nr 102, przesuniecie toru prowadzacego do WSK odpowiedzialny za realizacje:
Budowa posterunku odgateznego w km Rzeszow. Budynek Dworca — Gmina
59+600 dla linii kolejowej na lotnisko Przebudowa urzadzen SRK na stacji Rzeszéw Staroniwa na Kolbuszowa
Rzeszow — Jasionka. Przebudowa urzadzen SRK z uwagi na urzadzenia sterowane przekaznikowo z nakfadka. Pozostate: PKP PLK S.A.
Budowa trzystawnej samoczynnej blokady budowe mijanki w rejonie ST Trzciana ST Strzyzéw n/Wistokiem - przedtuzenie toru nr 3 i
liniowej na odcinku od stacji Rzeszéw oraz dobudowe nowych przystankéw potaczenie go rozjazdem z torem nr 1.
Gtéwny do stacji Kolbuszowa. na linii.
Beneficjent:
Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Podkarpackiego
Partner projektu
odpowiedzialny za realizacje:
Budowa oraz przebudowa niezbednych obiektdw inzynieryjnych, przejazdéw oraz przejsé. PKP PLK S.A.
Beneficjent:
Urzad Marszatkowski
Pozostate | Budowa linii kolejowej do portu lotniczego Rzeszéw — Jasionka na podstawie opracowania: Studium Wykonalnosci dla zadania «Budowa pofaczenia | Wojewddztwa Podkarpackiego
elementy kolejowego do portu lotniczego Rzeszow Jasionka» Partner projektu
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odpowiedzialny za realizacje:
PKP PLK S.A.

Beneficjent:

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Podkarpackiego
Partner projektu
odpowiedzialny za realizacje:

Niezbedne prace w branzach elektroenergetycznej, sieci trakcyjnej, telekomunikacyjnej zwigzane z powyzszym zakresem PKP PLK S.A.

Podwariant techniczny 2 — PWT2

Przebudowa urzadzen SRK na urzadzenia sterowane komputerowo na stacji Rzeszéw Staroniwa. Beneficjent:

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Podkarpackiego
Partner projektu
odpowiedzialny za realizacje
przebudowy urzadzen SRK na
st. Rzeszow Staroniwa:
PKP PLK S.A.

Partner projektu
odpowiedzialny za realizacje
zakresu zaplecza technicznego:
Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Podkarpackiego

Pozostate elementy w podwariancie technicznym 2 sg tozsame z podwariantem technicznym 1.

Zrédto: opracowanie wiasne
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Z powyzszych wariantow administracyjno — prawnych funkcjonowania PKA (W1 i W2), podawariantow technicznych
(PWT1i PWT2) wyrdzniono nastepujace mozliwe do wyboru kombinacje:

e W1, PWTI,
e W1, PWT2,
e W2, PWTI,
e W2, PWT2,

Wszystkie wskazane powyzej kombinacje wariantow charakteryzujg sie tozsamg prognoza przewozowo — ruchowg, ktéra
zostat zdefiniowana w Etapie Il SW. Powyzsze kombinacje wariantéw sg wariantami modernizacyjnymi.

Ponadto dla potrzeb wskazania lokalizacji zaplecza technicznego dla taboru funkcjonujgcego w ramach PKA wskazano
nastepujgce warianty lokalizacji:

- wariant ZT1 — budowa nowego zaplecza technicznego w rejonie stacji Rzeszéw Staroniwa,

Dla powyzszego wariantu lokalizacji zaplecza technicznego zdefiniowano dodatkowe dwa podwarianty techniczne
rdznicujgce prace w branzy SRK:

e Wariant ZT1SRK1

Wariant ten zaktada zabudowe na zapleczu technicznym urzadzen sterowania ruchem kolejowym jako przekaznikowych z
odwzorowaniem komputerowym

e Wariant ZT1SRK2
Wariant ten zaktada zabudowe na zapleczu technicznym urzadzen sterowania ruchem kolejowym jako komputerowych.

- wariant ZT2 — wykorzystanie istniejgcego punktu utrzymania taboru Przewozéw Regionalnych, zlokalizowanego na stacji
Rzeszow Gtéwny wraz z jego modernizacjg dla potrzeb PKA.

Oprdcz opisanych powyzej elementéw Wykonawca zdefiniowat takze dwa warianty budowy bocznicy towarowej (WSSE1
i WSSE2) prowadzacej do Specjalnej Strefy Ekonomicznej Rzeszow Dworzysko, jako bocznice szlakowa lub bocznice
prowadzong ze stacji Rzeszow Zachodni. Elementy te zostaty przedstawione w opracowaniach branzowych. Warianty
budowy bocznicy kolejowej do SSE Dworzysko zostaty zdefiniowane zgodnie z punktem 4.4 SOPZ. Z uwagi na rodzaj tego
przedsiewziecia - przewozy towarowe w ramach niniejszego projektu dotyczacego komunikacji pasazerskiej warianty nie
beda rozpatrywane jako przewidziane do wykonania w ramach projektu PKA ani brane pod uwage przy wykonywaniu
analizy kosztéw i korzysci.

Powyzisze warianty nie przewidujg zmian w predkosciach konstrukcyjnych analizowanych linii kolejowych a co za tym
idzie skrécenia czasu przejazdu. Zasadniczymi celami sa:

e zwiekszenie przepustowosci analizowanych linii kolejowych

e poprawa dostepnosci transportu kolejowego ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb z ograniczong mozliwoscig
poruszania sie

e zmniejszenie negatywnego wptywu na sSrodowisko poprzez przejecie ruchu pasazerskiego przez transport
kolejowy z transportu drogowego

e zwiekszenie czestotliwosci podrézy pasazerow kolejg poprzez uatrakcyjnienie oferty przewozowej
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Nazwy nowych przystankéw osobowych sg nazwami roboczymi. Ostateczne nazwy nowych przystankéw osobowych
zostang ustalone zgodnie z obowigzujacg w PKP PLK S.A. procedura.

Na kolejnej stronie przedstawiono schemat PKA wraz z zaznaczonymi elementami projektowanymi.
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ETAP Il

ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYINYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

3  Uzgodnienia z Jednostkami Samorzadu Terytorialnego z terenu PKA oraz innymi

jednostkami

Wykonawca wykonat niezbedne uzgodnienia pisemne z gminami z planowanego obszaru Podmiejskiej Kolei

Aglomeracyjne;j.

Ponizsza tabela obrazuje zakres uzyskanych opinii
zainteresowanych budowg PKA.

z poszczegdlnych gmin oraz pozostatych jednostek

Zakres prac okreslony w projektach przekazanych przez Gminy oraz Zamawiajacego (w szczegdlnosci zataczniki nr
24, 25, 26, 27, 28, 29) nie zostat opracowany przez Wykonawce. Wykonawca nie bedacy autorem tych opracowan
nie ponosi odpowiedzialnosci za zakres prac wskazany w tych projektach jak réwniez za ich wycene oraz

kwalifikowalnos¢ kosztéw dla dofinansowania projektu.

Tabela 3 Wykaz uzyskanych opinii oraz wnioskéw z JST

Lp. Nazwa Jednostki Nr pisma, data, nr zatacznika | Zakres uzgodnienia Odpowiedz
do Etapu llI Wykonawcy
1 Gmina Boguchwata WS-0K.033.57.2016 z dnia | Uzgodnienie w zakresie | Wniosek  ujeto w
12.09.2016r. parkingdw na nowym PO | dokumentacji SW
Zatgcznik nr 1 Boguchwata, ST
Boguchwata, nowym PO
Lutoryz.
2 Gmina Boguchwata WS-0K.033.57.2016 z dnia | Wniosek o ujecie w SW | W dokumentacji ujeto
22.11.2016. projektu wiaduktu | zmiane kategorii
Zatacznik nr 1a taczgcego ul. Prz.emysiowq przejazdu przy nowym
z ul. Techniczng w | PO Boguchwata.
Przekazany projekt: Boguchwale, zmiana kat.
Zatacznik nr 29 Przejazdu w km 7,6
przebudowa drog
dojazdowych w rejonie
stacji Wistoczanka.
3 Gmina Czarna WI.7226.72.2016 z dnia | Wniosek o budowe | Wniosek  ujeto w
30.08.2016 parkingu przy przystanku | dokumentacji SW
Zatacznik nr 2 osobowym w Krzemienicy.
4 Gmina Czarna WI.7226.72.2015 z dnia | Pozytywna opinia zakresu | -
07.10.2016 prac zwigzanych z budowa
Zatacznik nr 3 parkln.gu . przy PO
Krzemienica.
5 Gmina Czarna WI.7226.72.2016 z  dnia | Prosba o zwiekszenie ilosci | Wniosek  ujeto w
17.11.2016r. projektowanych miejsc | dokumentacji SW
Zatacznik nr 3a parklngowyc.h dc? 2/5 szt.
oraz montaz stojakéw dla
10 roweréw
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6 Gmina Czudec OR.033.1.11.2015 z dnia | Wniosek o remont drogi z | Wniosek ujeto w
16.09.2016r. kostki betonowej | dokumentacji SW
Zatacznik nr 4 prowadzacej do ST Czudéc
oraz zaakceptowanie
koncepcji parkingu.
7 Gmina Debica GPK.7240.16.2016 z dnia | Nie wnioskuje o dodatkowg | -
07.09.2016r. infrastrukture.
Zatacznik nr 5
8 Gmina Krasne RI.721.133.2016.KB z dnia | Nie wnioskuje o dodatkowg | -
31.08.2016r. infrastrukture.
Zatacznik nr 6
9 Gmina Krasne RI.721.248.2016.KB z dnia | Wniosek o ujecie w SW | Projekt ujeto w
22.12.2016. przestanego projektu | dokumentacji SW
Zatacznik nr 28 budowy parklngu .wraz z
drogg w rejonie PO
Rzeszow Zateze
10 Gmina tancut RIK.7226.13.2016 z dnia | Montaz stojakow | Wniosek ujeto w
08.09.2016 rowerowych na PO Kosina. | dokumentacji SW
Zatacznik nr 7
11 Gmina Trzebownisko BR.7240.15.16 z dnia | Nie wnioskuje o dodatkowg | -
30.08.2016 . infrastrukture.
Zatacznik nr 8
12 Powiat Rzeszowski BR.0723.6.2016 z dnia | Zmiana lokalizacji parkingu | Uwzgledniono zmiany
19.09.2016 . na PO Zaczernie lokalizacji parkingow
Zatgcznik nr 9 Zmiana lokalizacji parkingu | Nie uwzgledniono
na PO Mitocin wydtuzenia ktadki
Wydtuzenie ktadki nad
jezdnig DK9 w km 1+930
13 Powiat Rzeszowski BR.0723.6.2016 z dnia | Zmiana lokalizacji wjazdu | Uwzgledniono zmiane
11.10.2016 . na projektowany parking | w lokalizacji zjazdu na
Zatacznik nr 10 przy PO.Zaczernle z uwagi | PO Za.czernle wraz z
na projektowang zatoke | dodaniem  adnotacji
autobusowg na rysunku.
Brak zgody na usytuowanie | Z dokumentacji zostat
parkingu W | usuniety
zaproponowanej lokalizacji | proponowany parking
na PO Mitocin z uwagi na | w rejonie PO Mitocin
brak mozliwosci wykonania
zjazdu publicznego o}
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14 Rzeszowska Agencja | RARR/PPNT/2418/2016 z | Przystanek ,Park | Uwaga zgodna z
Rozwoju Regionalnego dnia 26.08.2016 . Technologiczny” musi by¢ | wykonana
Zatacznik nr 11 zI(->kaI|zow.any przy drodze | dokumentacjg SW
wjazdowe] na teren strefy | Budowy Linii
S1-3 Kolejowej do Portu
Lotniczego Rzeszow -
Jasionka
15 Urzad Miejski w Debicy Pisma z dnia: 07.09.2016 | Budowa parkingdw przy | Wniosek  ujeto w
oraz 05.10.2016 r., | ulicy Stonecznej dokumentacji SW
06.10.2016 . Wyrazenie zgody na
Zatgcznik nr 12 udostepnienie  posiadanej
koncepcji architektonicznej
na potrzeby SW PKA.
16 Urzad Miejski RGKiB.7242.1.11.2016 z dnia | Okreslenie zakresu budowy | Wniosek  ujeto w
Kolbuszowej 14.09.20167r. parkingéw na St. | dokumentacji SW
Zatacznik nr 13 Kolbuszowa, ) PO
Kolbuszowa Gérna, PO
Widetka, przebudowa ul.
Fabrycznej
17 Urzad Miejski Projekt Zakres przebudowy | Przestany projekt
Kolbuszowej Zatacznik nr 25 parkingdw i drég na st. | przyjeto ) do
Kolbuszowa, PO | dokumentaciji.
Kolbuszowa Gérna, PO
Widetka wraz z wyceng
18 Urzad Miejski RGKiB.7242.1.20.2016/2  z | Zakres przebudowy dworca | Przestany projekt
Kolbuszowej dnia 29.12.2016r. lokalnego dla potrzeb PKA przyjeto do
Zatacznik nr 26 dokumentacj.
19 Urzad Miejski w tancucie | GKI.7021.2.8.2016 z dnia | Nie wnioskuje o dodatkowg | -
12.09.20167r. infrastrukture
Zatacznik nr 14
20 Urzad Miejski [.1.T.7226.95.2016 z dnia | Przebudowa kfadki dla | Wniosek ujeto w
Przeworsku 22.09.2016 . pieszych dokumentacji SW w
Zatgcznik nr 15 Budowa parkingu dla zakrk(.e5|e budowy
samochoddéw osobowych parkingu.
21 Urzad Miejski DGM.7021.318.2016 z dnia | Nie wnioskuje o dodatkowg | -
Ropczycach 08.09.2016r. infrastrukture
Zatgcznik nr 16
sueez
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22 Urzad Miejski w | ORG.7243.13.1.2016.MD  z | PO Glinik Charzewski — | PO Glinik Charzewski —
Strzyzowie dnia 14.09.2016 r. kolizja z projektem | ze wzgledu na brak
Zatacznik nr 17 przebudowy DW nr 988 ml|erkca|- zre.z-ygnO\I/(v.ano
PO Zarnowa - kolizja z z ota 'zad)! |:ark|ngu
projektem przebudowy DW przy tym przystanku
nr 988 PO Zarnowa - ze
St. Strzyzéw - zmiana w?g.ledu na  brak
lokalizacji parkingu mlejsca. zre.z'ygnow'ano
z lokalizacji parkingu
przy tym przystanku
St. Strzyzéw -
uwzgledniono w
dokumentacji SW
23 Zarzad Transportu | ZTM.PK.092.09.2016.At z | Koniecznos$¢ Zakres  opisany w
Miejskiego w Rzeszowie | dnia 19.09.2016 . skomunikowania Po | piSmie wykracza poza
Zatacznik nr 18 Dworzysko, st. Rzefszoyv zakres opisany w SOPZ
Staroniwa z komunikacjg | dla SW PKA
autobusowa.
Brak uwag do PO na terenie
Rzeszowa
24 Zarzad Transportu | ZTM.PK.092.2016.At Koniecznos¢ Whniosek  ujeto w
Miejskiego w Rzeszowie , dnia 15.11.2016 r. doprOJ.elftowanla o dokumentacji SW
chodnikéw oraz stojakow
Zatacznik nr 19 rowerowych w rejonie PO
Rzeszéw Dworzysko, Po
Rzeszow  Wschodni, PO
Rzeszéw Osiedle
Dabrowskiego, PO Rzeszow
Politechnika
25 Gmina Przeworsk UG.3041.5.2016 Whniosek o dobudowe | Wniosek ujeto w
2 dnia 10.10.2016 poc.zekalnl z zaplec.zem dokumentacji SW
sanitarnym oraz parkingu
Zatacznik nr 20 wraz z drogg dojazdowa do
parkingu
26 Urzad Miejski w | BIL.7226.143.2016 Whiosek o projektowanie | PO Budy Gtogowskie —

Gtogowie Matopolskim

Z dnia 28.09.2016 .

Zatgcznik nr 21

elementéw na terenie
dziatek  nalezagcych  do

jednostek publicznych

posiadane przez
gmine dziatki s3
niewystarczajgce  do

wykorzystania pod
parking. Istnieje
koniecznos¢  wykupu
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prywatnych gruntéw
Projektowane
elementy na
pozostatych
posterunkach znajduja
sie w obrebie dziatek
wskazanych w pismie.

27 Gmina Swilcza E-mail z dnia 14.11.2016 . Propozycja lokalizacji | Wniosek  ujeto w

Zatacznik nr 22 park.lngow na ST Swilcza, ST | dokumentacji SW
Trzciana oraz PO Rudna
Wielka

28 PKP PLK S.A. Biuro | IES4e-711-4/16 z dnia | Uzgodnienie dtugosci toréw -

Eksploatacji 29.11.2016r. projektowanych mijanek
Zatgcznik nr 23

29 PKP PLK S.A. Biuro | IIR6K3-0813-PKA-9.3/2016 z | Stanowisko dotyczace Uwzgledniono w
Przygotowania dnia 27.12.2016 r, parametréw mijanek dokumentacji
Inwestycji i Rozwoju Zatacznik nr 23a projektowe;.

30 PKP PLK S.A. Centrum | IDUSE 070 — 030/2017 z dnia | Stanowisko dotyczace Uwzgledniono w
Zarzadzania Ruchem | 16.01.2017r., parametréw mijanek dokumentacji
Kolejowym Zatacznik nr 23b projektowe;.

31 PKP PLK S.A. Zakfad Linii | 1ZDK11-505/15/2017 z dnia | Uzgodnienie zakresu -
Kolejowych w Rzeszowie | 06.02.2017r. budowy zaplecza

Zatacznik nr 23c¢ tech.nlcznego wraz , z
przejazdem na st. Rzeszow
Staroniwa

32 Gmina Sedziszow | IDIiPP 7021.48.2.2016.SC z | Przekazanie projektu | Przestany projekt
Matopolski dnia 28.12.2016 . koncepcji wezfa | zataczono do

przesiadkowego w | dokumentacji Studium

Zatacznik nr 27

Sedziszowie Matopolskim

Wykonalnosci.

Zrédto: opracowanie wtasne
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W ponizszym punkcie wymieniono zakres projektowy branz: perony, mata architektura przewidziany do realizacji
w ramach budowy PKA na liniach kolejowych wchodzacych w zakres projektu. Zakres jest jednolity dla
podwariantéow technicznych PWT1 i PWT2. Zakres ponizszej infrastruktury zostat okreslony na podstawie
opracowania ,Plan wstepnej koncepcji wdrozenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej”, wykonanym przez WYG
Consulting sp. z 0.0., sierpief 2014; w wyniku analiz przeprowadzonych w Etapie Il Studium Wykonalnosci PKA a
takze na podstawie konsultacji z gminami, na terenie ktérych zlokalizowana jest inwestycja. Pisma opiniujace z

jednostek samorzgddw terytorialnych stanowig zatgcznik do niniejszej dokumentaciji.

Tabela 4 Projektowane nowe przystanki osobowe oraz dodatkowe perony na stacjach w podwariantach technicznych 1i2

Lp. Nr linii | PO/Stacja Peron | Opis prac Tor nr Liczba Dtugos¢ | Szerokosé Wysokos¢
kolejo nr krawe Uzytko Uzytkowa [m]
wej dzi wa [m] [m]
1 71 ST Kolbuszowa 2 Budowa 2 1 100 4,0 0,55
71 Nowy PO  Kolbuszowa Budowa 1 1 100 4,0 0,55
Gorna (lokalizacja peronu
) uzalezniona od |1
docelowego projektu
elektryfikacji linii nr 71)
3 71 PO Zaczernie 2 Budowa 2 1 100 4,0 0,55
71 Nowy PO Gtogdw 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
4 Matopolski Osiedle Niwa
71 Nowy PO Rzeszéw 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
5 Pétnocny
71 * Nowy PO Rzeszow 1 Budowa 44 1 200 0,55
6 Zachodni
91 Nowy PO Sedziszow 19 Budowa 1,2 2x1 2x200 | 4,0 0,55
7 Matopolski Wschodni ’
91 Dobudowa 1 - - - -
schodéw na
peron od
3 PO Rudna Wielka 1 strony drogi
prowadzace
j do SSE
Rzeszow
Dworzysko
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Lp. Nr linii | PO/Stacja Peron | Opis prac Tor nr Liczba Dtugos¢ | Szerokosé Wysokos¢
kolejo nr krawe Uzytko Uzytkowa [m]
wej dzi wa [m] [m]
91 3 1 Budowa 1 1 200 4,0 0,55
Nowy PO Rzeszow
9 Dworzysko
y 2 Budowa 2 1 200 | 4,0 0,55
91 budowa 1 1 200 4,0 0,55
1
Nowy PO Rzeszow
10 Pétnocn
y budowa 2 1 200 |40 0,55
2
91 tornr4li42
* Nowy PO Rzeszow n !
11 Zachodni 5 budowa 5 200 0,55
91 1 przebudow | 3i4 2 150 i 0,55
a 300
* ST Rzeszéw Gtowny 2 przebudow 1i2 2 400 0,76
12
a
3 przebudow | 6i8 2 300 i 0,76
a 400
91 i 1 budowa 1 1 200 4,0 0,55
Nowy PO Rzeszéw
13 Wschodni
2 budowa 2 1 200 4,0 0,55
91 Budowa 2 - - - -
budynku
poczekalni
W miejscu
istniejgcej
14 PO Grzeska 2 '
poczekalni
na
istniejacych
fundamenta
ch
15 106 Nowy PO Rzeszow Galeria 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
16 106 Nowy PO Rzeszéw Osiedle 1 Budowa 1i2 2 100 6,5 0,55
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Lp. Nr linii | PO/Stacja Peron | Opis prac Tor nr Liczba Dtugos¢ | Szerokosé Wysokos¢
kolejo nr krawe Uzytko Uzytkowa [m]
wej dzi wa [m] [m]
Dabrowskiego
106 Budowa
schoddw
PO Rzeszéw Politechnika 1 oraz
17 (Osiedle) pochylni
przy dojsciu
do peronu
18 106 Nowy PO Boguchwata 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
106 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
19 Nowy PO Lutoryz
2 Budowa 2 1 100 4,0 0,55
106 ** PO Wistoczanka — km 1 Przebudow 1 1 100 3,0 0,55
20 12,397 a
106 1 Przebudow 1 1 100 3,0 0,55
** MPO Babica - km a
21 15,135
2 Przebudow | 2 1 100 3,0 0,55
a
106 ** PO Babica Kolonia — km 1 Przebudow | 1 1 100 3,0 0,55
22 17,600 a
106 ** Nowy PO Zaborow 2 — 1 Budowa 1 1 100 3,0 0,55
23 km 23,055
106 1 Przebudow | 1 1 100 4,0 0,55
PO Glinik Charzewski a
24 (zaboréw) — km 25,066
2 Budowa 2 1 100 4,0 0,55
106 Nowy PO Zarnowa — km 1 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
25 26+600
26 106 ST Strzyzow n/Wistokiem 2 Budowa 1 1 100 4,0 0,55
Port ***  Nowy PO  Park Budowa 1 1 100 3,0 0,55
27 lotnic | Technologiczny - km |1
zy 2+195,20
sueez
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Lp. Nr linii | PO/Stacja Peron | Opis prac Tor nr Liczba Dtugos¢ | Szerokosé Wysokos¢
kolejo nr krawe Uzytko Uzytkowa [m]
wej dzi wa [m] [m]
Port Budowa 1li2 2 100 3,0 0,55
)8 lotnic | *** Nowa ST Port Lotniczy | 1
zy

* Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete w zakresem projektu «Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na
odcinku Boguchwata — Czudec»

** Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete w zakresem projektu « Budowa i przebudowa stacji Rzeszéw
Gtoéwny dla zadania «Opracowanie dokumentacji modernizacji stacji Rzeszow Gtéwny» w ramach projektu «Prace
przygotowawcze dla wybranych projektéw perspektywy 2014 — 2020»»

*** Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete zakresem projektu «Studium Wykonalnosci dla zadania:
«Budowa potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka»»

Zrédto: Opracowanie wiasne

W celu ujednolicenia istniejgcych peronéw przebudowanych w ramach osobnych projektéw z peronami projektowanymi
w ramach niniejszego projektu zatozono projektowang wysokos¢ 55 cm ponad gtéwke szyny dla wszystkich peronéw. Na
dalszym etapie opracowywania dokumentacji projektowej rozwigzanie to bedzie wymagac uzyskania odstepstwa od
zapisow Wytycznych 1d-118 PKP PLK S.A.

4.1 Dtugosc perondw
Projektuje sie perony o dtugosci uzytkowej 100 m oraz 200 m w ciggu linii kolejowej nr 91 na przystankach
osobowych i stacjach za wyjgtkiem stacji Rzeszow Gtéwny.

4.2 Konstrukcja peronéw

Peronowe krawedzie dostepu.

Przewiduje sie prefabrykowane konstrukcje peronowe krawedzi dostepu w systemie L+P usytuowane 1,78 m od
osi toru, bez wptywu na tuki i przechyfki.

Wysokos¢ peronu 0,55 m nalezy przyja¢ z uwzglednieniem wymagan dla taboru uzytkowanego przez
poszczegdlnych przewoznikdéw celem uzyskania kompatybilnosci wyjs¢ z taboru z peronami oraz w uzgodnieniu z
Zamawiajacym.

Na niniejszy sktadajg sie:

— wielkogabarytowa ptyta peronowa P, o wymiarach 200 cm x 10 cm x 99,5 cm, oparta na podbudowie i

Sciance peronowej L,

— $cianka peronowa L2 o wymiarach 139 cm x 90 cm x 99,5 cm, dla peronéw o wysokosci 0,55 m.
Nieczynne krawedzie peronowe od strony toru, jak i czota peronu przewiduje sie poprzez:

—  zabudowe Scianek oporowych prefabrykowanych typu L,
—  zabudowe wzdtuz prefabrykatéw ogrodzenia.

Dopuszcza sie monolityczne konstrukcje krawedzi peronowych w strefie obiektéw inzynieryjnych.
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Zaktada sie zachowanie istniejgcych dtugosci krawedzi peronowych przy zachowanej wymaganej wolnej
przestrzeni bez przeszkdd dla peronéw wyspowych dwukrawedziowych, wyspowych jednokrawedziowych oraz
zewnetrznych.

Strefe zagrozenia na krawedziach czynnych perondéw projektuje sie w formie przylegtego do krawedzi peronu
pasa o statej szerokosci zapewniajacej dostep do pociggu, ktéra wynosi¢ bedzie 1,00 m.

Oznaczenia strefy zagrozenia powinny by¢ nastepujace: linia wizualna o szerokosci 20 cm, w kolorze RAL 1023 i
pas ostrzegawczy dotykowy o szerokosci 40 cm, w kolorze naturalnym nawierzchni. Parametry tych oznaczen powinny
by¢ zgodne z instrukcjg 1d-22 - Warunki techniczne budowy i odbioru peronéw pasazerskich, aspekty: peronowe
krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu.

Zaleca sie zastosowanie elementdw o niefazowanych krawedziach, w szarej kolorystyce, o wymiarach ok. 35 x 35
cm.

Elementy oznakowania dotykowego w nawierzchni powinny by¢ wykonane w kolorze biatym lub zblizonym do
biatego (oprocz pasow ostrzegawczych dotykowych umieszczonych przy strefie zagrozenia, ktére nalezy wykonaé¢ w
kolorze naturalnym nawierzchni).

Nawierzchnia peronu projektowana z kostki betonowej niefazowanej. Nachylenie poprzeczne nawierzchni peronu 1+3%

dostosowane do elementéw odwodnienia

Ptyty chodnikowe betonowe uktadac z przycieciem wedtug potrzeby, ubiciem mechanicznym nawierzchni, sprawdzeniem
spadkow i rownosci w kierunku podtuznym i poprzecznym.

Ograniczniki nawierzchni z ptyt chodnikowych betonowych:

— Scianka korytek odwodnienia liniowego;
— ogrodzenie;
— obrzeze betonowe prefabrykowane na tawie betonowej z oporem;

—  krawedzZ muru oporowego.

W nawierzchni nalezy przewidzie¢ miejsca do wykonania fundamentéw dla zamocowania tawek tablic i innych

elementdéw infrastruktury na peronach, oraz kanaty kablowe.

Nawierzchnia peronéw zgodna z wymogami obowigzujgcych przepisdw — materiat, faktury, spadki, z wyznaczeniem
wymaganych stref bezpieczenstwa i zagrozenia, wolnych paséw ruchu i innych wymogdw takich jak ptyty z wypustkami
lub rowkami (dla oséb stabo widzgcy). W nawierzchniach zastosowaé¢ oznakowanie dotykowe dla niewidomych i
niedowidzgcych. Trasy te muszg prowadzi¢ najblizej srodka peronu, oznakowanie musi by¢ wykonane z elementéw
betonowych lub ceramicznych. Oznakowanie dla niewidomych sktada sie z tras kierunkowych o powierzchni rowkowane;j
(,rowki”) oraz elementéw z oznakowaniem punktowym (,guzki”) na zatamaniach i skrzyzowaniach tras. Miejsca
niebezpieczne, jak krawedzie schoddéw, perondéw, jezdni muszg by¢ oznakowane pasem ostrzegawczym dotykowym.
Moga byc¢ one poprzedzone pasem elementéw typu ,guzki”.

Pochylnie powinny by¢ wykonane zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r.
(Dz.U. Nr 75, poz. 690) z pdin. zm. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie

4.3 Odwodnienie peronéw

Dla przechwycenia wody z nawierzchni peronéw zakfada sie:

— wazdtuz peronu odwodnienie liniowe na tawie z betonowej z oporem,
— wazdtuz peronu prefabrykowang ptyte sciekows,
— spadek poprzeczny peronu w kierunku toru,
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— spadek poprzeczny peronu w kierunku do rowu otwartego na dole skarpy peronu.

4.4 Wyposazenie perondw w elementy matej architektury

Przewiduje sie wyposazenie perondw w nastepujace elementy:

e  Wiaty peronowe punktowe o wymiarach przyblizonych 7,0 x 3,0 x 3,0 m
e tawki peronowe

e Kosze na $Smieci

e Komplet informacji statycznej oraz oznakowanie state

e  Stojaki na rowery

e Pojemniki na piasek

Wszystkie elementy matej architektury powinny by¢ wykonane w szarej kolorystyce z zachowaniem
odpowiednich kontrastéw, dopuszczalne jest zastosowanie naturalnej powierzchni materiatow (drewno, beton). Matg
architekture nalezy dopasowac do otaczajacej architektury z uwzglednieniem waloréw charakterystycznych dla danego
obszaru.

Przejscia pod torami stanowigce drogi dojscia do perondw takze nalezy wyposazy¢ w oznakowanie state oraz
gabloty informacyjne.

Szczegdtowy zakres dotyczacy kompletu informacji statycznej oraz stany ilosciowe elementéw matej architektury
zostanie okreslony przez Wykonawce na etapie sporzgdzania dokumentacji projektowe;.

Oznakowanie state oraz gabloty informacyjne powinny by¢ wykonane zgodne z dokumentem: “Wytyczne dla
oznakowania statego stacji pasazerskich Ipi-2” (uchwata nr 100/2017 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 7
lutego 2017 r.).

4.5 Wiaty peronowe

Uksztattowanie wiaty powinno w szczegdlnosci: zapewni¢ skuteczng ochrone pasazerédw przed opadami
atmosferycznymi, ogranicza¢ zasniezenie peronu na dtugosci wiaty, umozliwia¢ zabudowe i tatwg dostrzegalnos¢
oznaczen informacyjnych i ostrzegawczych.

Pod wiata, czyli w zadaszonej strefie odpoczynku, powinny sie znalez¢, co najmniej: siedzenia ergonomiczne,
porecz do odpoczynku na stojgco, miejsce na wézek inwalidzki, miejsce na postawienie bagazu.

Wiaty i zadaszenia powinny zostac zlokalizowane po uwzglednieniu wszystkich wejs¢ na peron, rodzaju dojsc i
powigzan z terenem przylegtym. Dla perondw jednokrawedziowych, znajdujacych sie na przystankach osobowych wiata
powinna by¢ zlokalizowana w ok. 1/3 dtugosci peronu, liczac od gtéwnego wejscia. Na peronach dwukrawedziowych
wiata powinna znajdowac sie w centralnej czesci peronu.

W ramach budowy nowych peronéw proponuje sie wiaty peronowe punktowe, zachowujgce skrajnie budowli w
konstrukcji stalowej, ocynkowanej, powlekanej. Zadaszenie powinno by¢ wykonane z estetycznych materiatow,
zabezpieczonej antykorozyjnie ze szkta bezpiecznego, szyba klejona/poliweglanu wypetnienie boczne z poliweglanu badz
szkta bezpiecznego, usytuowana na fundamencie zelbetowym. W wiatach i zadaszeniach nie nalezy stosowa¢ w
widocznych miejscach blachy falistej, trapezowej ani poliweglanu komorowego. Towarzyszgce tawki peronowe o
konstrukcji stalowej, ocynkowanej, powlekanej z siedziskiem oraz oparciem drewnianym, mocowane na state. Nalezy
takze przewidziec tawki wolnostojgce umieszczone poza wiatg o takiej samej konstrukcji

tawki oraz inne elementy matej architektury powinny by¢ wykonane w szarej kolorystyce z zachowaniem
odpowiednich kontrastéw. Dopuszcza sie zastosowanie naturalnej powierzchni materiatéw typu drewno, beton
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architektoniczny. Muszg takze by¢ rozmieszczone w miejscach, gdzie nie przeszkadzajg osobom niewidzacym lub
niedowidzacym, oraz w sposob umozliwiajgcy ich rozpoznanie przez osobe korzystajaca z laski.

Montaz wiat peronowych w miejscach wskazanych w dokumentacji projektowej, montowane trwale
do podtoza, w miejscach nie zawezajgcych powierzchni perondow i dojs¢. Wiaty nalezy wykonac¢ dla catej linii w spdjnej
kolorystyce zgodnie z projektem architektonicznym.

Na kazdym peronie, na ktérym pasazerowie mogg czekac na pociag, oraz w kazdej strefie odpoczynku, nalezy
przewidzie¢ fawki. Na peronach jednokrawedziowych powinny znajdowac sie tawki jednostronne, natomiast na peronach
dwukrawedziowych tawki dwustronne. tawka powinna by¢ trwale mocowana do podioza by uniemozliwi¢ jej
przemieszczenie. Zaktada sie fawki o konstrukcji stalowej i siedziskach oraz oparciach z desek drewnianych w komplecie z
wiatami punktowymi. Podtokietniki powinny by¢é montowane po obu stronach tawki oraz co 3 miejsce siedzace.

Szczegotowy zakres zostanie okreslony przez Wykonawce na etapie sporzadzania dokumentacji projektowej.

4.6 Rozwiazania dla oséb niewidomych i niedowidzacych.

Oznakowanie dotykowe w nawierzchni powinno by¢é wykonane z wykorzystaniem dwoch rodzajow pdl
dotykowych: ostrzegawczych i Sciezek dotykowych prowadzacych. Znajdowac sie one bedg poza strefg zagrozenia
wyznaczong linia ostrzegawczg szerokosci 0,2 m w kolorze z6ttym. Oznakowanie dotykowe w nawierzchni powinno by¢
wykonane z ptytek betonowych, kamiennych. Niedopuszczalne jest uzycie elementéw metalowych, szczegdlnie w
miejscach narazonych na dziatanie warunkéw atmosferycznych. Pasy oznakowania dotykowego (zaréwno ostrzegawcze
jak i prowadzgce) powinny mieé szerokos$¢ 40 cm. Pas dotykowy ostrzegawczy powinien znalezé sie wzdtuz pasa
ostrzegawczego oraz w miejscach tego wymagajgcych na terenie stacji lub przystanku.

W sktad systemu oznaczen dotykowych wchodza:

e Sciezki dotykowe
e Oznaczenia w alfabecie Braille’a
e Wypukte piktogramy (strzatki, cyfry)

W sktad sciezek dotykowych wchodza:

e Pasy ostrzegawcze / Pola uwagi — ktérych zadaniem jest ostrzeganie przed potencjalnymi niebezpieczeristwami
wynikajacymi z istniejgcych barier architektonicznych i technicznych np. schody, krawedz peronu. Pola uwagi
informuja o krzyzowaniu sie, rozwidlaniu linii prowadzgcych lub zmianie kierunku

e Linie prowadzace — ktdrych zadaniem jest umozliwienie osobie niewidomej lub niedowidzacej utrzymanie
odpowiedniego kierunku poruszania sie.

4.7 Tablice informacyjne z nazwg przystanku/peronu, z numerami peronéw

Tablice z nazwg stacji powinny by¢é umieszczone réwnolegle do toréw. Tablica powinna by¢é powtdérzona poprzez
umieszczenie jej na dtugosci peronu w odstepie ok. 100 m. Tablice z nazwg stacji na koricu peronu nalezy ustawié
prostopadle lub pod katem do toru. Tablice wzdtuz peronu, oprdcz tablicy na zakonczeniu peronu powinny miec
wysokosé 30 cm. Na koncu peronu tablica z nazwg stacji powinna miec¢ wysokos$¢ 70 cm. Wszystkie tablice informacyjne
powinny by¢ umiejscowione na peronie w sposOb nieograniczajacy widocznosci oraz ruchu pieszych. Gabloty
informacyjne powinny by¢ wyposazone we fryz z nazwg stacji, zgodnie z dokumentem , Wytyczne dla oznakowania
statego stacji pasazerskich Ipi-2” (uchwata nr 100/2017 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 7 lutego 2017 r.).
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4.8 Kosze na $mieci

Kosze na $mieci powinny by¢ umieszczone w poblizu kazdej wiaty oraz wyjscia z peronu. Kosze powinny by¢
elementami wolnostojgcymi. Kosz powinien przylega¢ catg powierzchnig podstawy do nawierzchni i by¢ przytwierdzony
do fundamentu w sposdb niewidoczny z zewngatrz. Zalecane jest takie umiejscowienie otworu, aby opady atmosferyczne
nie dostawaty sie do wnetrza kosza.

4.9 Pojemnik na piasek

Pojemniki na piasek w ramach utrzymania zimowego perondw umieszczone zostang na peronach przez firme z
ktéra zostanie podpisana umowa na utrzymanie czystosci.

4.10 Stojaki na rowery

Stojaki na rowery zostang zlokalizowane na kazdej stacji oraz przystanku osobowym w poblizu dojscia do
peronu. Stojaki wykonane ze stali nierdzewnej. Nalezy przewidzie¢ minimum 5 stojakdw rowerowych na kazda krawedz
peronowa. Stojak rowerowy "U" ksztattny - powinien umozliwia¢ oparcie roweru oraz przypiecie do stojaka ramy i
jednego kota roweru przy pomocy pojedynczego zapiecia.

4.11 Dostosowanie obiektow dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.

Dojscia do peronéw winny by¢ zaprojektowane w wyznaczonych miejscach i odpowiednio wydzielone od
pozostatych terendw stacyjnych. Nalezy zwrdéci¢ uwage na potrzeby oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie. Nalezy
rowniez zadba¢ o mozliwos¢ samodzielnego dojscia do peronu dla oséb niewidomych poprzez wykonanie Sciezki dojscia
do peronu przy pomocy materiatu o odznaczajacej sie fakturze.

Minimalna wolna od przeszkéd szerokos$é peronu wynosi 1,6 m (dwie trasy szerokosci 0,8 m). Dopuszcza sie
istnienie niewielkich przeszkdd, tj. kosze na sSmieci, tawki, stupy zmniejszajagcych wspomniang szeroko$¢. Linia
ostrzegawcza ze wzgledu na osoby niewidome powinna by¢ wykonana nie tylko z materiatu o wyrdzniajgcym sie kolorze,

ale réwniez odrdzniajgcej jg od reszty posadzki fakturze.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu zgodnym z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z balustradg i
poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Szczegbtowe rozwigzania dotyczgce dostosowania obiektow dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie zostang opracowane przez Wykonawce na etapie sporzadzenia dokumentacji projektowe;.

4.12 Linia Kolejowa nr 71 na odcinku Kolbuszowa — Rzeszéw Gtéwny — stan projektowany

4.12.1 Stacja Kolbuszowa — km 36+890

Na stacji Kolbuszowa do obstugi podréznych zaprojektowano dodatkowy jeden jednokrawedziowy peron o
dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci 0,55 m powyzej gtéwki szyny. Szerokosc peronu 1-krawedziowego 4,00 m pozwala
na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Dojscie do peronu
bedzie zrealizowane przy pomocy pochylni.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.
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Dojscie w postaci pochylni od strony projektowanego parkingu przy ul. Fabrycznej wraz z niezbednym zakresem matej
architektury. Konieczno$¢ budowy peronu wynika bezposrednio z przeprowadzonych analiz na etapie Il, w celu eliminacji
zbednych manewréw stacyjnych.

Zakres planowanych elementdw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 5 Parametry projektowanych peronow na stacji Kolbuszowa

) Komplet
Dtugos¢ uzytkowa Szerokos¢ R Kosze informacji
Nr peronu Nr toru wiaty z tawkami statycznej
[m] [m] [szt.] [szt.]
[szt.]
2 2 100,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

Ponadto do obstugi podréznych przewiduje sie przebudowe czesci budynku dworca lokalnego w zakresie przeznaczonym
dla obstugi pasazerdw linii kolejowej, w tym Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej PKA. Zakres ten obejmuje: poczekalnie
(krétko i dtugo terminowg), z kacikiem zabaw dla dzieci i pomieszczeniem dla matki z dzieckiem, pokdj odpoczynku
kierowcow, punkt informacji i sprzedazy biletéw, palarnie, poczekalnie dla mtodziezy z punktem bibliotecznym, zaplecze
sanitarne (WC ogdlnodostepne: damskie, meskie i dla oséb niepetnosprawnych ruchowo oraz WC dla pracownikéw),
schowek porzgdkowy i pomieszczenie gromadzenia odpaddw statych. Wstepny projekt koncepcyjny udostepniony przez
UM w Kolbuszowej zostat dotgczony do Studium Wykonalnosci jako zatgcznik nr 26.

4.12.2 Nowy PO Kolbuszowa Gorna — km 39+967

Nowy przystanek zlokalizowano w miejscowosci Kolbuszowa Gérna przy przejezdzie w km 40+046.

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Kolbuszowa Gérna w km 39,967, do obstugi podrdinych
zaprojektowano jeden jednokrawedziowy peron o dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci 0,55 m powyzej gtowki szyny.
Szerokos¢ peronu 1-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem
wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochyini.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Zakres planowanych elementdw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Docelowa lokalizacja peronu zostanie okreslona w projekcie budowlanym i bedzie wynikata z uzgodnien z docelowym
projektem elektryfikacji linii kolejowej nr 71 na tym odcinku.

Tabela 6 Parametry projektowanych peronéw na przystanku osobowym Kolbuszowa Gérna

. Komplet informacji
Dtugos¢ uzytkowa Szerokosc Projektowane wiaty z Kosze X
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
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PR .. Komplet informacji
Dtugos¢ uzytkowa Szerokosc Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] fawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 100,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

4.12.3 Nowy PO Gtogow Matopolski Osiedle Niwa — km 55+450

Nowy przystanek zlokalizowano w Gtogowie Matopolskim przy przejezdzie w km 55+387 w poblizu skrzyzowania ulicy
Jana Pawta z drogg DK 9.

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Gtogéw Matopolski Osiedle Niwa w km 55+450, do obstugi
podrdznych zaprojektowano jeden jednokrawedziowy peron o dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci 0,55 m powyzej
gtéwki szyny. Szerokos¢ peronu 1-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z
zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkéd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochyini.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustradg i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 7 Parametry projektowanych peronow na przystanku osobowym Gtogéw Matopolski Osiedle Niwa

. Komplet informacji
Dtugos¢ uzytkowa Szerokos¢ Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru ) statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 100,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

4.12.4 Nowy PO Rzeszéw Pétnocny — km 63+935

Nowy przystanek zlokalizowano w Rzeszowie przy przejeidzie w km 63+824 przy skrzyzowaniu ulic Mitocifskiej i
Warszawskiej.

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Rzeszow Poétnocny w km 63+935, do obstugi podrdinych
zaprojektowano jeden jednokrawedziowy peron o dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci 0,55 m powyze]j gtowki szyny.
Szerokos¢ peronu 1-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem
wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochyini.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Zakres planowanych elementdw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 8 Parametry projektowanych peronow na przystanku osobowym Rzeszow Pétnocny

. Komplet informacji
Dtugos¢ uzytkowa Szerokos¢ Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 100,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

4.13 Linia Kolejowa nr 91 na odcinku Debica - Przeworsk — stan projektowany

4.13.1 Nowy PO Sedziszéw Matopolski Wschodni — km 134+368

Nowy przystanek zlokalizowano w miejscowosci Sedziszdw Matopolski przy wiadukcie kolejowym w ciggu ulicy
Ksiezomost.

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Sedziszow Matopolski Wschodni w km 1344368, do obstugi
podrdznych zaprojektowano dwa jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej 200 m i wysokosci 0,55 m powyzej
gtéwki szyny. Szerokos$¢ peronu 1-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z
zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochylni.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wézkach inwalidzkich.

Przejscie pomiedzy peronami zapewnione jest pod istniejgcym wiaduktem kolejowym nad ulicg Ksiezomost.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 9 Parametry projektowanych peronow na przystanku osobowym Sedziszow Matopolski Wschodni

P .. Komplet informacji
Dtugosc¢ uzytkowa Szerokos¢ Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 200,00 4,00 1 1 1
2 2 200,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

W dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ niezbedny zakres przebudowy istniejgcej sieci trakcyjnej.

4.13.2 PO Rudna Wielka — km 150+327

W zakresie istniejgcego peronu na przystanku osobowym Rudna Wielka zaprojektowano dodatkowe schody prowadzgce
na peron przy torze nr 1, zlokalizowane od strony istniejgcej drogi prowadzgcej do SSE Rzeszéw Dworzysko. Pozostate
elementy pozostawia sie bez zmian.
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4.13.3 Nowy PO Rzeszéw Dworzysko — km 152+300

Nowy przystanek zlokalizowano w poblizu miejscowosci Rudna Wielka w rejonie Specjalnej Strefy Ekonomicznej Rzeszéw
Dworzysko.

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Rzeszow Dworzysko w km 152+300, do obstugi podrdzinych
zaprojektowano dwa jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej 200 m i wysokosci 0,55 m powyzej gtowki szyny.
Szeroko$¢ peronu 1l-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem
wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochyini.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustradg i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wadzkach inwalidzkich.

Przejscie pomiedzy peronami zapewnione jest poprzez projektowane przejscie pod torami dla pieszych ze schodami oraz
windg dla oséb o ograniczonej mozliwosci i poruszania sie.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 10 Parametry projektowanych peronéw na przystanku osobowym Rzeszéw Dworzysko

P .. Komplet informacji
Dtugos¢ uzytkowa Szerokos¢ Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 200,00 4,00 1 1 1
2 2 200,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

W dokumentacji projektowej nalezy uwzglednié niezbedny zakres przebudowy istniejgcej sieci trakcyjne;j.

4.13.4 Nowy PO Rzeszéw Pétnocny — km 154+500

Nowy przystanek zlokalizowano w Rzeszowie przy ulicy Mitocinskiej przy wiadukcie kolejowym w km 154+628

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Rzeszéw Pétnocny w km 1544500, do obstugi podrdznych
zaprojektowano dwa jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej 200 m i wysokosci 0,55 m powyzej gtéwki szyny.
Szeroko$¢ peronu 1-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem
wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochyini.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o

pochyleniu maksymalnym 6% z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Przejscie pomiedzy peronami zapewnione jest poprzez istniejgce przejscie pod torami w ramach wiaduktu kolejowego
nad ulica Mitocinska.
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Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 11 Parametry projektowanych peronéw na przystanku osobowym Rzeszow Pétnocny

. Komplet informacji
Diugos¢ uzytkowa Szerokos¢ Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 200,00 4,00 1 1 1
2 2 200,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

W dokumentacji projektowej nalezy uwzglednié niezbedny zakres przebudowy istniejgce;j sieci trakcyjnej.

4.13.5 Nowy PO Rzeszéw Zachodni — km 155+510

Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete w zakresem projektu « Budowa i przebudowa stacji Rzeszow Gtéwny
dla zadania «Opracowanie dokumentacji modernizacji stacji Rzeszéw Gtéwny» w ramach projektu «Prace
przygotowawcze dla wybranych projektéw perspektywy 2014 — 2020»»

4.13.6 Stacja Rzeszow Gtéwny — km 157+579

Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete w zakresem projektu « Budowa i przebudowa stacji Rzeszow Gtoéwny
dla zadania «Opracowanie dokumentacji modernizacji stacji Rzeszéw Gtéwny» w ramach projektu «Prace
przygotowawcze dla wybranych projektéw perspektywy 2014 — 2020»»

4.13.7 Nowy PO Rzeszow Wschodni — km 159+815

Nowy przystanek zlokalizowano w mieScie Rzeszéw w rejonie zamknietego przejazdu w ciggu ulicy Zateskiej.

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Rzeszéw Wschodni w km 159,+815, do obstugi podréznych
zaprojektowano dwa jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej 200 m i wysokosci 0,55 m powyzej gtowki szyny.
Szerokos¢ peronu 1-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem
wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochyini.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Przejscie pomiedzy peronami zapewnione jest poprzez projektowane przejscie pod torami dla pieszych ze schodami oraz

windg dla oséb o ograniczonej mozliwosci i poruszania sie.

Zakres planowanych elementdw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 12 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Rzeszow Wschodni

P .. Komplet informacji
Dtugos¢ uzytkowa Szerokos¢ Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 200,00 4,00 1 1 1
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PR .. Komplet informacji
Dtugos¢ uzytkowa Szerokosc Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
2 2 200,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

W dokumentacji projektowej nalezy uwzglednié niezbedny zakres przebudowy istniejacej sieci trakcyjne;.

4.13.8 PO Grzeska —km 190+526

W zakresie istniejgcego przystanku osobowego Grzeska poza pracami w branzy drogowej zaprojektowano budowe
poczekalni dla pasazeréw wraz z zapleczem sanitarnym w miejscu istniejgcego budynku poczekalni przy torze nr 2.
Zatozono rozbidrke istniejgcego budynku poczekalni o wymiarach 5,5 x 10 m oraz ustawienie nowego budynku o takich
samych wymiarach bazujgc na istniejgcym fundamencie. Z uwagi na istniejgcy podziat dziatek w miejscu projektowanego
oraz istniejgcego budynku poczekalni niezbednym bedzie wykupienie / dzierzawa czesci prywatnej dziatki.

4.14 Linia Kolejowa nr 106 na odcinku Rzeszéw Gtéwny — Strzyzéw n/Wistokiem — stan
projektowany

4.14.1 Nowy PO Rzeszéw Galeria — km 0+635

Nowy przystanek zlokalizowano w miescie Rzeszdw w obszarze stacji Rzeszéw Gtowny przy ulicy Stefana Czarnieckiego,
naprzeciwko Galerii Handlowej Rzeszow.

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Rzeszéw Galeria w km 0+635, do obstugi podréinych
zaprojektowano jeden jednokrawedziowy peron o dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci 0,55 m powyzej gtowki szyny.
Szeroko$¢ peronu 1-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem
wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochyini.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla 0séb na wadzkach inwalidzkich.

Zakres planowanych elementdw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 13 Parametry projektowanych peronéw na przystanku osobowym Rzeszéw Galeria

. Komplet informacji
Dtugosc uzytkowa Szerokosc Projektowane wiaty z Kosze X
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 100,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne
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4.14.2 Nowy PO Rzeszéw Osiedle Dgbrowskiego — km 2+775

Nowy przystanek zlokalizowano w miescie Rzeszéw w rejonie stacji Rzeszow Staroniwa przy przejezdzie w km 2+850 w
ciggu ulicy Hanasiewicza przy torze nr 1i 2 W celu budowy peronu w podanej lokalizacji nalezy przesunac istniejgcy tor
prowadzacy do WSK Rzeszédw na wschdd o odlegtosé umozliwiajgcg wybudowanie peronu wyspowego pomiedzy torami
nrli2.

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Rzeszéw Osiedle Dabrowskiego w km 2+775, do obstugi podréznych
zaprojektowano jeden peron wyspowy o dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci 0,55 m powyzej gtéwki szyny. Szerokos¢
peronu wyspowego 6,50 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej
od przeszkod. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochylni.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustradg i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Zakres planowanych elementdw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 14 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Rzeszdw Osiedle Dgbrowskiego

L. .. Komplet informacji
Dtugosc uzytkowa Szerokosc Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru i statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1i2 100,00 6,5 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

4.14.3 Nowy PO Boguchwata — km 7+594

Nowy przystanek zlokalizowano w miejscowosci Boguchwata w poblizu stacji Boguchwata przy przejezdzie w km 7+679 w
ciggu ulicy Bocznej Technicznej przy torze nr 1.

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Boguchwata w km 7+594, do obstugi podréznych zaprojektowano
jeden jednokrawedziowy peron o dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci 0,55 m powyzej gtéwki szyny. Szerokos$¢ peronu
1-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od
przeszkod. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochylni.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustradg i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Zakres planowanych elementdw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 15 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Boguchwata

. Komplet informacji
Dtugosc¢ uzytkowa Szerokos¢ Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 100,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

4.14.4 Nowy PO Lutoryz —km 11+265

Nowy przystanek zlokalizowano w miejscowosci Lutoryz przy wiadukcie kolejowym w km 11+349. W rejonie przystanku
przewidziano budowe mijanki o dtugosci uzytkowej 300 m.

Zaprojektowano nowy przystanek osobowy Lutoryz w km 11+265, do obstugi podréznych zaprojektowano dwa
jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci 0,55 m powyzej gtowki szyny. Szerokosc¢ peronu 1-
krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od
przeszkod. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochylni.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Zakres planowanych elementdw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 16 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Lutoryz

PR .. Komplet informacji
Dtugosc¢ uzytkowa Szerokos¢ Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 100,00 4,00 1 1 1
2 2 100,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wtasne

4.14.5 PO Wistoczanka — km 12+997

Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete w zakresem projektu «Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku
Boguchwata — Czudec»

4.14.6 MPO Babica — km 15+135

Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete w zakresem projektu «Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku
Boguchwata — Czudec»

4.14.7 PO Babica Kolonia — km 17+600

Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete w zakresem projektu «Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku
Boguchwata — Czudec»
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4.14.8 Nowy PO Zaboréw 2 — km 22+850

Perony nie ujete w niniejszym opracowaniu, objete w zakresem projektu «Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku
Boguchwata — Czudec»

4.14.9 PO Glinik Charzewski (Zaboréw) — km 25+066

Przystanek osobowy o proponowanej nowej nazwie Glinik Charzewski, dawny Zaboréw pozostawiono w istniejgcej
lokalizacji. Istniejacy peron jednokrawedziowy przewidziano do rozbiérki w zwigzku z koniecznoscig budowy mijanki.

Do obstugi podréznych zaprojektowano dwa jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci
0,55 m powyzej gtowki szyny. Szerokosé¢ peronu 1l-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty
przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy
pomocy pochylni.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustradg i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wadzkach inwalidzkich.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 17 Parametry projektowanych peronéw na przystanku osobowym Glinik Charzewski (Zaboréw)

. Komplet informacji
Diugos¢ uzytkowa Szerokos¢ Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 100,00 4,00 1 1 1
2 2 100,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wtasne

4.14.10 Nowy PO Zarnowa — km 28+600

Nowy przystanek zlokalizowano w miejscowosci Zarnowa ok. 240 m przed przejazdem w km 28+720. Z uwagi na ciezkie
warunki terenowe (tuk poziomy o wartosci mniejszej od 300 m), niemozliwym byto zlokalizowanie przystanku
bezposrednio przy przejezdzie.

Do obstugi podrdéznych zaprojektowano peron jednokrawedziowy o dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci 0,55
m powyzej gtéwki szyny. Szerokos¢ peronu 1-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej
z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkéd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochylni.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o
pochyleniu maksymalnym 6% z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do
poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Zakres planowanych elementdw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 18 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Zarnowa

. Komplet informacji
Dtugos¢ uzytkowa Szerokosc Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
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Komplet informacji

Dtugos¢ uzytkowa Szerokosc Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
1 1 100,00 4,00 1 1 1

Zrédto: opracowanie wiasne

4.14.11 Stacja Strzyzow n/Wistokiem — km 31+089

Na stacji Strzyzow n/Wistokiem do obstugi podréznych zaprojektowano dodatkowy jeden jednokrawedziowy

peron o dtugosci uzytkowej 100 m i wysokosci 0,55 m powyzej gtdéwki szyny. Peron zostat zaprojektowany przy odcinku

nowego toru, bedacego przedtuzeniem istniejgcego toru nr 3 koriczacego sie w stanie istniejgcym koztem oporowym.

Szeroko$¢ peronu 1-krawedziowego 4,00 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem

wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy pochyini.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych terenowa szerokosci minimum 1,2 m, ograniczona kraweznikami o

pochyleniu maksymalnym 6% z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi — dostosowana do

poruszania sie dla oséb na wdzkach inwalidzkich.

Projekt peronu wynika bezposrednio z przeprowadzonych analiz na etapie Il w celu eliminacji zbednych manewrdow

stacyjnych.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 19 Parametry projektowanych peronow na stacji Strzyzéw n/Wistokiem

Komplet informacji

Dtugosc uzytkowa Szerokosc Projektowane wiaty z Kosze .
Nr peronu Nr toru . statycznej
[m] [m] tawkami [szt.] [szt.]
[szt.]
2 3 100,00 4,00 1 1 1
Zrédto: opracowanie wiasne
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ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Parkingi Park and Ride, drogi, przejazdy i przejscia

W ponizszym punkcie opisano zakres projektowy branzy drogowej przewidziany do realizacji w ramach budowy
PKA na liniach kolejowych wchodzacych w zakres projektu. Zakres jest jednolity dla podwariantéw technicznych
PWT1 i PWT2. Zakres ponizszej infrastruktury zostat okreslony na podstawie opracowania ,Plan wstepnej
koncepcji wdrozenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej”, wykonanym przez WYG Consulting sp. z 0.0., sierpien
2014; w wyniku analiz przeprowadzonych w Etapie Il Studium Wykonalnosci PKA a takze na podstawie konsultacji
z gminami, na terenie ktérych zlokalizowana jest inwestycja. Pisma opiniujgce z jednostek samorzadow
terytorialnych stanowig zatgcznik do niniejszej dokumentacji.

Wszystkie projektowane perony muszg zosta¢ skomunikowane za pomocg chodnika z istniejgcymi badz
projektowanymi parkingami lub musi zosta¢ zapewnione dojscie z peronu do najblizszego istniejgcego ciggu
pieszego.

Tabela 20 Wykaz projektowanego zakresu prac dla branzy drogowej

Lp. Nr linii | PO/Stacja Parking — zakres prac Stojaki rowerowe Droga Przejazdy
kolejowej
Budowa parkingu
przy ul. Ks. Ruczki PFZEt_’Ud(?W?i .
na 60 miejsc drogi gminnej Nr
. h 10 3985R ul. Ks.
postojowyc Ludwika Ruczki
ST Kolbuszowa w Kolbuszowej
— km 36+890 na odcinku ok.
350m polegajaca
Branza drogowa na bulclowie
zostata zjazdow,
i Budowa  parkingu | o . 5 chodnika i zatok
przedstawiona ) udowa 5 szt. .
przy ul. Fabrycznej o, postojowych,
na podstawie . stojakéw
1 71 ) na 16 miejsc Przebudowa
opracowania . rowerowych o Brak
postojowych drogi gminnej Nr
bedacego wraz z
L . 10 3987R ul.
zatgcznikiem nr zadaszeniem )
25 oraz 26 Fabrycznej na
udostepnionego | Budowa dojs¢ odcinku ok.
przez UM pieszych do dworca 265m
Kolbuszowa lokalnego wg polegajacej na
zatgcznika nr 26 przebudowie
nawierzchni
drogi, budowie
chodnika i zatoki
postojowej,
Nowy PO | Budowa parkingu Budowa 5 szt. | Brak Brak
Kolbuszowa przy peronie na 20 | stojakéw
. miejsc
2 71 Gorna - km polsiojowych rowerowych  z
39+967 t zadaszeniem
budowa chodnika
Branza drogowa | wzdtuz  parkingu
sueez

Multiconsult
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Lp. Nr linii | PO/Stacja Parking — zakres prac Stojaki rowerowe Droga Przejazdy
kolejowej

zostata oraz do peronu
przedstawiona kolejowego,

na podstawie
opracowania
bedacego
zatgcznikiem nr
25
udostepnionego
przez UM
Kolbuszowa

Po Widetka - Brak Remont Brak
km 45+430 istniejacej drogi

. gruntowej od
Branza drogowa Budowa 2 miejsc

Jostata postojowych  dla p.arkingu w
przedstawiona niepetnosprawnych k'e”f”ku
na  podstawie | P2 wejéciu  na przejazdu w km
3 71 opracowania rampe peronu oraz 45+213
bedacego 10 miejsc
zatacznikiem nr po.sto'jovyycl?. w
25 rejonie istniejacego
udostepnionego parkingu
przez UM
Kolbuszowa
Budowa parkingu | Budowa 5 szt. | Brak Brak
PO Budy | park and ride przy | stojakéw
4 71 Gtogowskie  — | istniejagcej drodze | rowerowych
km 50+350 na 20 miejsc
postojowych
ST Gtogow Budowa 5 szt. | Brak Brak
5 71 Matopolski - | Brak stojakéw
km 53+976 rowerowych
Budowa parkingu | Budowa 5 szt. | Brak Brak

PO Gtogow < and rid -y
ark and ride prz
71 Matopolski P przy | stojakow

6 rzystanku na 100
Osiedle Niwa P . y . rowerowych
miejsc postojowych

PO Rogoznica . Budowa 5 szt. | Brak Brak
Budowa parkingu

71 k/Krzeszowa — park and ride przy stojakéw
km 57+640

ulicy Podbér na 20 | fowerowych
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Lp. Nr linii | PO/Stacja Parking — zakres prac Stojaki rowerowe Droga Przejazdy
kolejowej
miejsc postojowych
Budowa 5 szt. | Budowa nowego | Budowa przejscia
stojakow zjazdu z ulicy | kat. E
rowerowych Warszawskiej zabezpieczonego
oraz drogi | labiryntami w km
prowadzacej do | 60+093 w  celu
projektowanego | skomunikowania
Budowa  parkingu parkingu. Zjazd | peronunr2
park and ride na 31 musimy  zostaé
PO Zaczernie — i ;
3 71 miejsc postojowych zaprojektowany
km 60+165 z wjazdem od poza
strony DK9 projektowang
lokalizacja
przystanku
autobusowego i
zaopiniowany
przez  Zarzadce
drogi.
71 PO Mitocin — Buc.jowa 5 szt. | Brak Brak
9 km 62+433 stojakow
Brak
rowerowych
Budowa parkingu | Budowa 5 szt. | Brak Brak
Nowy PO .
i park and ride na 20 | stojakéw
71 Rzeszow miejsc postojowych h
10 Pétnocny — km J p ) Y rowerowyc
z wjazdem od ulicy
63+935 .
Warszawskiej
Budowa parkingu | Budowa Brak Brak
na 155 miejsc dla | stojakéw
samochodoéw rowerowych dla
osobowych w tym 4 | 160 rowerow
miejsca dla zgodnie 7
o1 ST Debica — km | niepetnosprawnych, projektem
11 110,654 4 dla autobuséw otrzymanym 2
zgo?ime Z1 UM Debica -
projektem Czeéé I _
otrzymanym z UM zatgcznik nr 24
Debica — Czesc Il —
zatgcznik nr 24
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Lp. Nr linii | PO/Stacja Parking — zakres prac Stojaki rowerowe Droga Przejazdy
kolejowej
. Rozbudowa - - -
PO Debica istniejgcego
istni
91 Wschodnia - .Jél 8
12 parkingu do 32
km 113,000 . .
miejsc postojowych
ST  Sedziszéw - Budowa 160 m | -
Matopolski chodnika,
Branza drogowa Budowa dojazdu
zostata Budowa  parkingu do olsaTdmka ©
przedstawiona | park and ride na diugosci  okoto
na podstawie | 108 miejsc 9,2m
91 opracowania postojowych w
bedacego lokalizacji oraz w
zatacznikiem nr | zakresie wskazanym
26 w zatgczniku nr 27
udostepnionego
przez UM
Sedziszow
Matopolski
Budowa parkingu | Budowa 5 szt.
Nowy PO .
. park and ride na 44 | stojakéw
Sedziszow . toi h H
miejsc postojowyc
91 Matopolski JsC p J. y rowerowyc
13 . przy  peronie z
Wschodni — km .
wjazdem od strony
134+368 -
ul. Grunwaldzkiej.
Budowa dwodch | Budowa 2x 5 szt. | Brak
- ST Trzciana - | parkingdw na 10 i | stojakéw
14 km 1424990 20 miejsc | rowerowych  z
postojowych zadaszeniem
. Budowa 2x 5 szt. | Budowa Brak
Budowa parkingu
park and ride na 20 stojakow chodnika z
91 PO Swilcza — km miejsc postojowych rowerowych  z | peronu do drogi
15 147+411 w rejonie ulicy Za zadaszeniem gminnej nr 2175
Koleja wraz z budowa
zejscia z peronu.
PO Rudna | Budowa parkingu Budowa 10 szt.
16 91 Wielka - km | Park and Ride na 13 | Stojakow
150+327 miejsc postojowych | fowerowych  z
zadaszeniem

MU|1'ICOnSU|T Strona 56 z 161 suee




STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU: g

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. «BUDOWA PODMIEJSKIE) KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA» PODKARPACKIE

ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Lp. Nr linii | PO/Stacja Parking — zakres prac Stojaki rowerowe Droga Przejazdy
kolejowej
Nowy PO | Budowa parkingu | Budowa 2x 5 szt. | Brak Brak
91 Rzeszéw park and ride na 10 | stojakéw
17 Dworzysko —km | miejsc postojowych | rowerowych
152+300 od strony SSE
Nowy PO Budowa 2x 5 szt. | Brak Brak
o1 Rz’eszéw Brak stojakéw
18 Pétnocny — km rowerowych
154+500
Budowa parkingu | Budowa 2 x 5 | Brak Budowa przejscia dla
Nowy PO | park and ride na 20 | szt. stojakow pieszych przez tor
o1 Rzeszow miejsc postojowych | rowerowych bocznicy w  km
19 Wschodni — km | z  wjazdem  od 159+866
159+815 strony ulicy
Zateskiej
Budowa parkingu | Brak Zgodnie z | Brak
park nad ride na 20 zafacznikiem nr
miejsc postojowych 28
wraz z droga udostepnionym
91 PO Rzeszéw | dojazdowa, zgodnie przez Gmine
20 Zateze z projektem Krasne

udostepnionym
przez Gmine
Krasne,  bedacym
zatacznikiem nr 28

Budowa parkingu | Budowa Brak Brak
park and ride na 25 | stojakéw
miejsc postojowych | rowerowych z

91 PO Krzemienica | w miejscu | zadaszeniem dla
20 —km 171+463 istniejagcego 10 rowerdw
dzikiego  parkingu
od strony peronu nr
2
o ST taricut — km o Buc.jom{a 5 szt. | Brak Brak
21 174+363 stojakow
rowerowych
o1 PO Kosina — km o Buc-iov\{a 5 szt. | Brak Brak
22 181+185 stojakow
rowerowych
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Lp. Nr linii | PO/Stacja Parking — zakres prac Stojaki rowerowe Droga Przejazdy
kolejowej
o1 ST Rogéino - o BUC-IOV\{a 5 szt. | Brak Brak
23 km 184+096 stojakow
rowerowych
Budowa parkingu | Budowa 5 szt. | Brak Brak
park and ride na 21 | stojakéw
miejsc postojowych | rowerowych
o1 Po Grzeska — | na obszarze dziatek
24 km 190+526 nalezacych do
Gminy Przeworsk,
PKP PLK oraz dziatki
prywatnej
Budowa parkingu | Brak Brak Brak
park and ride na 30
ST Przeworsk — o ]
25 91 K 1944396 mIEJ'SC pOStOjOWV'Ch
z wjazdem od ulicy
Lubomirskich
Nowy PO Budowa 5 szt. | Brak Brak
2 106 Rzeszéw Galeria | Brak stojakow
—km 0+635 rowerowych
Budowa 5 szt. | Brak Przebudowa
stojakéw przejazdu z ptyt CBP
rowerowych w km 2+506 z uwagi
. na budowe odcinka
ST Rzeszow
. nowego toru
27 106 Staroniwa — km | Brak .
14543 Budowa  przejazdu
kat. F w km 2+137 w
rejonie zaplecza
technicznego
Nowy PO Budowa 5 szt. | Brak Przebudowa
RzeSZOW stojakow przejazdu w  km
28 106 Osiedle Brak rowerowych 2+850 z uwagi na
Dabrowskiego przebudowe uktadu
torowego
Po Rzeszdw Budowa 5 szt. | Budowa Brak
106 Politechnika Brak stojakow chodnika od
29 (proponowana rowerowych ulicy Zawiszy
nowa nazwa dla Czarnego ze

Multiconsult
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Lp. Nr linii | PO/Stacja Parking — zakres prac Stojaki rowerowe Droga Przejazdy
kolejowej
PO Osiedle) - schodami
km 3+616 umozliwiajgcymi
wejscie na peron
oraz windg dla
0s6b o
ograniczonej
mozliwosci
poruszania sie.
Budowa parkingu Budowa 5 szt. | Remont ulicy | Brak
0 aesow |20 mebe | EOO | ey sesknk
106 Zwigczyca — km postojowych  przy ! ! dt J
30 51098 ulicy wzdtuz toréw na . ugoscl
odchodzacej od projektowanych
ulicy Beskidzkiej miejsc
postojowych
Budowa parkingu | Budowa Przebudowa Zmiana kategorii
na 20 miejsc jakd istniejacej i j
106 [P0 OBl | L en | roweromyeh di | gm0 | rosTonakat s |
31 — km 7+594 S '
wzdtuz  istniejacej | 10 roweréw z | dtugosci 200 m o
drogi gruntowej zadaszeniem szer. 5 m.
Budowa parkingu Budowa Brak Brak
106 ST Boguchwata | park and ride na 22 stojakéw
32 — km 8+985 miejsc postojowych | fowerowych dla
przy ulicy Kolejowej | 10 roweréw z
zadaszeniem
Budowa Brak Brak
Nowy PO | Budowa parkingu | stojakéw
33 106 Lutoryz — km | park and ride na 30 rowerowych dla
11+265 miejsc postojowych 20 rowerdéw z
zadaszeniem
Rozbudowa - - -
parkingu
budowanego w
. ramach rewitalizacji
PO Wistoczanka .
106 odcinka
34 —km 12,397
Boguchwata -
Czudec do 20
miejsc
parkingowych

Multiconsult
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Lp. Nr linii | PO/Stacja Parking — zakres prac Stojaki rowerowe Droga Przejazdy
kolejowej
Rozbudowa - - -
parkingu
budowanego w
. ramach rewitalizacji
106 MPO Babica - odcinka
35 km 15,135
Boguchwata -
Czudec do 20
miejsc
parkingowych
Rozbudowa - - -
parkingu
budowanego w
PO Babica | ramach rewitalizacji
36 106 Kolonia — km | odcinka
17,600 Boguchwata -
Czudec do 20
miejsc
parkingowych
Rozbudowa - - -
parkingu
budowanego w
Nowy PO | ramach rewitalizacji
37 106 Zaborow 2 —km | odcinka
23,055 Boguchwata -
Czudec do 20
miejsc
parkingowych
Brak Remont drogi na | Brak
1o | PO Cautectm | T e a3
38 20+335 . ' prowadzacej na
miejsc postojowych parking oraz
peron
Budowa 5 szt. | Brak Przebudowa
PO Glinik stojakow przejazdéw w  km
Charzewski rowerowych 25+128 i 24+545 z
o | 105 | e | B owoe "
) przebudowe uktadu
PO Zaborow) — torowego wraz ze
km 25+066 zmiang kategorii na
kat. A na obu
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Lp. Nr linii | PO/Stacja Parking — zakres prac Stojaki rowerowe Droga Przejazdy
kolejowej
przejazdach.
Budowa 5 szt. | Budowa Brak
40 106 PO Zarnowa Brak stojakow przejécia dla
rowerowych pieszych
Budowa parkingéw | Budowa 5 szt. | Brak Przebudowa
ark and ride na 55 jako jSci
ST Strzyzow p iy na stojakow przejscia w  km
oraz miejsca
" 106 n/Wistokiem — ” ) rowerowych 31+099 ze wazgledu
ostojowe z
km 314089 p' ] ' na dobudowe
wjazdem od ulicy dodatkowego  toru
Witosa na stacji

Zrédto: opracowanie wiasne

5.1 Zakres roboét

5.1.1 Przebudowa przejazdow oraz przejsc

Przewidywany zakres prac na przejazdach zwigzany jest z gtdwnie z dobudowg toréw mijanek w miejscach
wskazanych w dokumentacji projektowej

Niezbedng do przebudowy nawierzchnie drogowa, na odcinkach przebudowy przejazdéw i na dojazdach do
nich, nalezy zaprojektowac¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie w dostosowaniu do warunkéw geologicznych, w sposdb
zapewniajagcy doprowadzenie podtoza do grupy nosnosci G1 oraz uzyskanie odpowiedniego wtdornego modutu
odksztatcenia pod konstrukcjg nawierzchni (z uwzglednieniem kategorii ruchu KR).

W ramach prac nalezy zapewni¢ odwodnienie przejazdéw, w dostosowaniu do uksztattowania terenu,
powierzchniowo, a takze, poprzez zastosowanie odwodnienia wgtebnego - drenazu opaskowego. Na dojazdach do
przejazdéw o nawierzchni twardej ulepszonej o spadku w kierunku toru kolejowego zastosowaé poprzeczne odwodnienie
liniowe, rowniez w sytuacji, gdy drogi na dojazdach do przejazdéw posiadajg duzy spadek podtuzny w strone linii
kolejowej natomiast nawierzchnie drég na krétkich odcinkach bezposrednio przed przejazdami wykazujg pochylenie
podtuzne "od toru".

Przyjete sposoby odwodnienia nalezy zweryfikowaé na etapie opracowania dokumentacji projektowej
w odniesieniu do ostatecznie przyjetych parametréow technicznych drég dojazdowych i przejazdow.

Na etapie opracowywania projektéw technicznych poszczegdlnych przejazdéw kolejowo - drogowych nalezy
uzyskac ich uzgodnienia z odpowiednimi zarzgdcami drog.

Projektowang nawierzchnie drég dojazdowych do przejazdow i w obrebie przejazdéw opracowac¢ w sposdb
uwzgledniajacy:

e parametry geometryczne przejazdu i dojazdédw drogowych do przejazdu zgodnie z warunkami technicznymi, jakim
powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi, w tym dotyczgcymi kata skrzyzowania i
pochylen drég na dojazdach do przejazdow;

e szeroko$¢ nawierzchni jezdni w obrebie przejazdu odpowiednia dla danej klasy technicznej drogi,
lecz nie mniejsza niz w stanie istniejgcym;
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e zabezpieczenie - uszczelnienie pomostow przejazdowych wykonanych z ptyt matogabarytowych, na catej szerokosci
wynikajacej z zagospodarowania drdg, podwdjng warstwg geowtdkniny separacyjnej uktadanej na podktadach i
podsypce;

e wykonanie pomostédw przejazdowych zlokalizowanych w ciggu drég o nawierzchni utwardzonej nieulepszonej lub
gruntowej oraz dla przejazdow o nawierzchni twardej ulepszonej i niewielkim natezeniu ruchu z ptyt typu CBP;

e wykonanie dojazdéw do przejazdéw zlokalizowanych w ciggu drég o nawierzchni twardej nieulepszonej lub
gruntowej z nawierzchni twardej ulepszonej (bitumicznej) na dtugosci minimum 10m liczac od skrajnej szyny z kazde;j
strony przejazdu;

e wykonanie pod nawierzchnig drogowa, prostopadle do osi drogi (réwnolegle do osi toréw) przepustéw rurowych
stanowigcych kontynuacje rowdw bocznych biegngcych wzdtuz linii kolejowej, zgodnie z jej systemem odwodnienia;

e wykonanie w obrebie przejazdéw utwardzonych przejs¢ dla pieszych (chodnikéw) zapewniajgcych bezpieczenstwo
uzytkowania przez pieszych. W przypadku istniejgcych chodnikéw zlokalizowanych w ciggu drég publicznych lecz nie
majgcych kontynuacji w obrebie przejazdu i na odcinku poprzedzajagcym zabudowe przejazdowa nalezy wykonac
odcinki chodnikéw z dowigzaniem do stanu istniejacego;

e przekrdj poprzeczny drogi w obrebie przejazdu i na dojazdach do przejazdu zlokalizowanego na terenie zabudowy
powinien posiada¢ przekrdj poprzeczny ulicy, dla przejazdéw potozonych poza terenem zabudowy przekrdj drogi. W
przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi dopuszczalne jest odstepstwo od powyzszego warunku, zgodnie
z zatozeniami opisanymi w dalszej czesci opracowania. Przekrdj poprzeczny drogi i ulicy powinien mie¢ pochylenie
podtuzne i poprzeczne odpowiadajgce pochyleniu toréw kolejowych.

Ponadto, w ramach organizacji ruchu, przewiduje sie uzupetnienie, zaleznie od stanu technicznego oznakowania
istniejgcego, lub wykonanie nowego oznakowania wszystkich elementéw projektowanego uktadu drogowego z
uwzglednieniem kategorii przejazdu i klasy drogi, zgodnie ze szczegétowymi warunkami technicznymi dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczedstwa ruchu drogowego iwarunkéw ich umieszczania na drogach
(zatacznik do Dz.U. nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.).

Dodatkowo nalezy wyposazy¢ przejazdy kolejowe w niezbedne systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu,
oswietlenie i inne, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami oraz projektami branz powigzanych.

Dla drég wewnetrznych w ciggu ktorych zlokalizowane s3 przejazdy kolejowe, konieczne jest uregulowanie przez
Zarzadcow tych drég ich stanu formalnego — nadanie numeru oraz statusu drogi publicznej (na podstawie Ustawy o
drogach publicznych i rozporzadzenia w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z
drogami publicznymi — przejazdy kat. A, B, C, D mogg by¢ zabudowywane tylko w ciggu drég publicznych.

Na etapie opracowania projektow technicznych dla weryfikacji okreslonych w opracowaniu kategorii
przejazdéw, parametrow technicznych i trojkatow widocznosci konieczne jest przeprowadzenie komisji przejazdowych,
zorganizowanych w terenie z udziatem przedstawicieli zarzadcéw infrastruktury oraz policji, zgodnie z zapisami
rozporzadzenia.

5.1.2 Budowa Parkingéw Park and Ride

Parkingi zostaty zaprojektowane w miejscach wskazanych w dokumentacji przedprojektowej na zatgczonych
rysunkach. Miejsca postojowe dla samochoddw osobowych majg wymiary 5,0 m x 2,5 m, ponadto zostata
zaprojektowana droga manewrowa o szerokosci 5,0 m. Wjazdy na parkingi zgodnie z lokalizacjg na rysunkach.

Konstrukcja nawierzchni parkingow:
- nawierzchni z kostki betonowej o grubosci 8 cm,
- podsypka cementowo piaskowa 1:4 grubosci 3 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm,
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- podtoze doprowadzone do G1.

Nawierzchnia parkingdw musi umozliwia¢ swobodny sptyw wdéd opadowych w kierunku urzadzen
odwadniajacych.

System odwodnienia parkingu zostanie okreslony w dokumentacji projektowe;j.

Dokumentacja projektowa w swoim zakresem musi obejmowaé projekt organizacji ruchu dla zakresu
adekwatnego dla budowanych / przebudowywanych elementow.
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6 Branza torowa

6.1 Normy, przepisy i opracowania zwigzane

e Ustawa z dnia 28.03.2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2007, Nr 16, poz. 94 z pdzniejszymi zmianami).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998, Nr 151, poz.
987).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maja 2012 w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. 2012.492).

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17.06.2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie.

6.2 Zatozenia techniczne dla poszczegdlnych wariantéow inwestycyjnych

6.2.1 Zatozenia dla podwariantu technicznego nr 1

W zwigzku z przewidywang, dla rozpatrywanych odcinkow linii kolejowych nr 91 (E 30), nr 71 i nr 106, w podwariancie
technicznym nr 1 budowa:

e nowych perondw na istniejgcych stacjach kolejowych,

e nowych przystankéw osobowych,

e mijanek (w obrebie stacji, przystankéw osobowych) i bocznic szlakowych,

e nowego odcinka linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszdw-Jasionka (zakres linii ujety w oddzielnym zadaniu

— Studium Wykonalnosci),
e zaplecza obstugi technicznej dla taboru funkcjonujgcego w ramach PKA,

e nowych parkingédw ,Park And Ride”,

6.2.2  Zatozenia dla podwariantu technicznego nr 2

Zatozenia w zakresie sieci i urzadzen telekomunikacyjnych dla podwariantu technicznego nr 2 sg tozsame z zatozeniami
przyjetymi dla podwariantu technicznego nr 1.

6.3 Stan projektowany
Linia kolejowa nr 91 na odcinku st. Debica — st. Przeworsk

6.3.1 Nowy PO Sedziszow Matopolski Wschodni

W km 134,515 projektuje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toréw, jedynie jego
regulacje w planie i profilu na dtugosci ok. 700 m (tor nr 1 2).

6.3.2  Stacja Trzciana

W miejscu obecnie istniejagcego POGP (Przystanku osobowego i posterunku odgateznego) projektuje sie wybudowanie
dwdch toréow gtéwnych dodatkowych o dtugosci uzytecznej po 750 m kazdy. Potgczenie z torami gtdwnymi zasadniczymi
proponuje sie rozwigza¢ za pomoca rozjazdéw Rz-500-1:12. Dodatkowo projektuje sie zabudowe przejsé rozjazdowych
tzw. ,trapezu” z 4 rozjazdéw Rz-1200-18,5 od strony wschodniej. Przewiduje sie wybudowanie torow w klasie 2, wariant
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2.1. W zwigzku z budowg nowych toréw nalezy poszerzy¢ obustronnie istniejgce torowisko od km 143,420 do km
144,450. Pod nowymi torami nr 3 i 4 nalezy zabudowaé warstwe ochronng odprowadzajaca wody opadowe.

6.3.3 Nowy PO Rzesz6w Dworzysko

W km 153,150 projektuje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toréw, jedynie jego
regulacje w planie i profilu na dtugosci ok. 750 m (tor nr 1i 2).

6.3.4 Nowy PO Rzeszow Pétnocny

W km 153,150 projektuje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toréw, jedynie jego
regulacje w planie i profilu na dtugosci ok. 850 m (tor nr 1 2).

6.3.5 Nowy PO Rzesz6w Wschodni

W km 159,815 projektuje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toréw, jedynie ich
regulacje w planie i profilu na dtugosci ok. 770 m (tor nr 1i 2).

Linia kolejowa nr 71 na odcinku st. Kolbuszowa - st. Rzeszow Gtéwny

6.3.6  Stacja Kolbuszowa

Na stacji Kolbuszowa przewiduje sie budowe nowego peronu przy torze nr 2. Przewiduje sie regulacje toru na dtugosci
ok. 150m.

6.3.7 Nowy PO Kolbuszowa Gérna

W km 40,050 przewiduje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toru jedynie jego regulacje
w planie i profilu na dtugosci ok. 290m.

6.3.8 PBSZ Widetka Orlen

Na bocznicy szlakowej Widetka Orlen, przewiduje sie budowe dodatkowego toru mijankowego o dtugosci 800m.
Potfaczenie z torem gtéwnym zasadniczym nr 1 bedzie zrealizowane poprzez rozjazdy Rz-500-1:12. Projektuje sie
zabudowe rozjazdéw w km 45,800 i 46,700. Nowy tor przewiduje sie jako tor klasy 2, wariant 2.3. W zwigzku z dobudowg
nowego toru nalezy poszerzy¢ istniejgca rownie stacyjng po zlokalizowanej tu w przesztosci mijance. Pod nowym torem

nalezy zabudowac warstwe ochronng umozliwiajaca odprowadzenie wéd opadowych..

6.3.9 Nowy PO Gtogéw Matopolski Osiedle Niwa

W km 55,450 przewiduje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toru jedynie jego regulacje
w planie i profilu na dtugosci ok. 350m.

6.3.10 PO Zaczernie

Na przystanku osobowym Zaczernie planuje sie dobudowe dodatkowego toru na potrzeby mijanki o dtugosci uzyteczne;j
750m. Potgczenie z torem gtéwnym zasadniczym bedzie realizowane poprzez zabudowe rozjazdéw Rz-500-1:12, w km
59,880 oraz w km 60+800. Projektowany nowy tor wybudowany bedzie w klasie 2, wariant 2.3. W zwigzku z obecnym
uksztattowaniem terenu nalezy jedynie miejscowo poszerzyé obecne torowisko. Pod projektowanym torem przewiduje
sie zabudowe warstwy ochronnej zapewniajgcej odprowadzenie wéd opadowych..
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6.3.11 Nowy PO Rzeszow Pétnocny

W km 63,900 przewiduje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toru jedynie jego regulacje
w planie i profilu na dtugosci ok. 250m.

Linia kolejowa nr 106 na odcinku st. Rzesz6w Gtéwny — st. Strzyzow n/Wistokiem

6.3.12 Nowy PO Rzeszow Galeria

W km 0,650 przewiduje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toru jedynie jego regulacje
w planie i profilu na dfugosci ok. 300m.

6.3.13 Nowy PO Rzeszow Osiedle Dabrowskiego

W zwigzku z budowg nowego przystanku osobowego planuje sie korekty uktadu torowego w rejonie potudniowej gtowicy
stacji Rzeszéw Staroniwa. Zmiany polegajg na wybudowaniu potgczenia miedzy torem nr 2 oraz 102 poprzez zabudowe
Rz-300-1:9 nr 60 w torze nr 2 oraz 168 m nowego toru. Nowy tor projektuje sie w klasie 2, wariant 2.3. Projektuje sie
réowniez potgczenie toru 1 i 102 poprzez zabudowe pofaczenia z Rz-760-1:14 w rejonie km 3,200. Dla zapewnienia
pofaczenia do toru prowadzacego do WSK projektuje sie Rz 300 1:9. Projektuje sie rowniez regulacje toréw na dfugosci
ok. 1100m.

6.3.14 Nowy PO Boguchwata

W km 74594 przewiduje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toru jedynie jego regulacje
w planie i profilu na dtugosci ok. 300m.

6.3.15 Nowy PO Lutoryz

W km 11,300 projektuje sie nowy przystanek osobowy i mijanke. Planuje sie dobudowe toru gtéwnego dodatkowego,
wigczonego poprzez dwa rozjazdy Rz-500-1:12, wbudowane w km 11,100 i km 11,790. Dfugos¢ uzytkowa
projektowanego toru wynosi 500 m. Nalezy rowniez przeprowadzi¢ regulacje toru w miejscu budowy nowego peronu
oraz miejscu wbudowania rozjazdow. W zwigzku z dobudowa nowego toru nalezy poszerzyé torowisko od km 11,280 do
11,800. Planuje sie zabudowe warstwy ochronnej pod nowym torem, zapewniajgcej odprowadzenie wéd opadowych
poza torowisko.

6.3.16 PO Glinik Charzewski (Zaborow)

Na potrzeby wybudowania mijanki w miejscu istniejgcego przystanku osobowego Glinnik Charzewski (proponowana
nazwa dla istn. PO Zaboréw), projektuje sie zmiane przebiegu toru gtéwnego zasadniczego. W $ladzie istniejgcego
obecnie toru przewiduje sie poprowadzenie toru nr 2 o dtugosci uzytkowej ok. 720m Wtgczenie toru dodatkowego
bedzie realizowane poprzez wbudowanie dwéch rozjazdéw Rz-500-1:12 w km 24,450 oraz 25,350. W miejscu budowy
nowych peronéw i nowych rozjazdéw nalezy przeprowadzi¢ regulacje toru nr 1 (szlakowego). W zwigzku z dobudowa
drugiego toru i peronéw nalezy dokonaé poszerzenia istniejgcego torowiska oraz zabudowaé warstwe ochronng pod
nowym torem umozliwiajgcg odprowadzenie wod opadowych.

6.3.17 Nowy PO Zarnowa

W km 28+600 przewiduje sie nowy przystanek osobowy. Nie przewiduje sie korekty przebiegu toru jedynie jego regulacje
w planie i profilu na dtugosci ok. 500m.
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6.3.18 St. Strzyzéw n/Wistokiem

W zwigzku z budowa nowego peronu jednokrawedziowego przy torze nr 3 nalezy dokona¢ regulacji toru w planie i profilu
na dtugosci ok. 100m oraz nalezy wybudowac nowy odcinek tory wraz z Rz 500 1:12 umozliwiajagcym wtgczenie do toru
nr 1.

6.3.19 Bocznica do Specjalnej Strefy Ekonomicznej Rzeszow Dworzysko

Na potrzeby zapewnienia dostepu Specjalnej Strefy Ekonomicznej Rzeszow Dworzysko przeanalizowano budowe
bocznicy. Proponuje sie dwa warianty budowy bocznicy. W1 jako bocznica stacyjna prowadzace ze stacji Rzeszéw
Zachodni oraz jako W2 — bocznice szlakowg zlokalizowang na linii 91.

6.3.19.1 Bocznica stacyjna W1

W W1 bocznice do SSE projektuje sie jako stacyjng, majaca swoéj poczatek w km 152+225, rozjazdem Rz-500-1:12.
Nastepnie tor prowadzony jest rownolegle do istniejgcych torow linii 91.
W km 2,753 (km 152,900 1k91) tor bocznicy oddala sie od istniejgcego przebiegu linii kolejowej nr 91. Dtugosé toru
wynoszgaca ok. 3,360 km jest orientacyjna, gdyz na obecng chwile nie ma docelowego planu uktadu torowego w rejonie
SSE.

Nawierzchnie na torze prowadzgcym do SSE projektuje sie klasy 2, w wariancie 2.3a.

6.3.19.2 Bocznica szlakowa W2

W W2 bocznice do SSE projektuje sie jako bocznice szlakowa. Wiaczenie bocznicy do toru nr 1 linii kolejowej 91 nastepuje
w km 153,119. Potaczenie z torem bocznicy realizowane jest poprzez dwa rozjazdy Rtd -500/751.38-1:9. oraz Rz-500-
1:12. Tor bocznicy od strony wjazdu bedzie zabezpieczony zeberkiem ochronnym. Dtugosé toru wynoszaca ok. 690m jest
orientacyjna, gdyz na obecng chwile nie ma docelowego planu uktadu torowego w rejonie SSE. Aby zapewnic¢ wjazd z
toru szlakowego nr 2 projektuje sie przejscie rozjazdowe z dwdch Rz 500 1:12.

Wykonawca rekomenduje do realizacji w przysztosci budowe wariantu W1 bocznicy stacyjnej do Rzeszéw Dworzysko ze

wzgledu na lepsze warunki ruchowe funkcjonowania bocznicy oraz zachowanie ptynnosci przewozéw na linii nr 91.

6.3.20 Linia kolejowa do Portu Lotniczego Rzeszow - Jasionka

W stosunku do opracowania pt. ,Studium Wykonalnosci dla zadania «Budowa pofaczenia kolejowego do Portu

Lotniczego Rzeszow Jasionka» ” nie przewiduje sie znaczgcych zmian oprdcz nizej wymienionych:

e Zmiana kilometra wtaczenia projektowane;j linii do linii 71, ustala sie lokalizacje w km 59+60;0

e Rezygnacja z budowy bocznicy towarowej- cargo. W opracowaniu przedstawia sie jedynie mozliwg lokalizacje
rozjazdu prowadzgcego do bocznicy towarowe;j.

e Zmiana wysokosci projektowanych perondéw na 55 cm.

Do niniejszego opracowania zatgcza sie plan sytuacyjny oraz schemat linii prowadzacej do Portu Lotniczego Rzeszéw
Jasionka w wariancie wybranym przez Zamawiajgcego — Opcja 2, Wariant 2, Podwariant ,A” Rozwigzanie la

Tabela 21 Minimalne wartosci odksztatcen podtorza

Linia kolejowa Modut minimalny [MPa]
71 90
91 100
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106 80
Bocznica SSE 80
Bocznica Port Lotniczy 80
Tory ZT 80

Zrédto: wg ID-3
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Siec trakcyjna

Podstawa opracowania

- Opracowanie branzy torowej oraz peronowej Etapu Ill SW PKA;

- Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia Publicznego (SIWZ);

- Inwentaryzacja obiektow w terenie

- Projekt Budowlany «Rozbudowa z przebudowa linii kolejowej E30/ C-E30 odcinek Krakéw — Rzeszow, etap llI

- Projekt budowlany ,Elektryfikacja linii kolejowej nr 71 Rzeszow — Ocice w ramach zadania ,,Modernizacja linii kolejowe;j

Rzeszow — Warszawa przez Kolbuszowg

7.2

7.2.1

7.2.2

nn

Opis stanu istniejacego

Linia kolejowa nr 71

Odcinek st. Kolbuszowa — st. Rzeszé6w Gtéwny

Linia kolejowa nr 71 Ocice-Rzeszow jest linig jednotorowa niezelektryfikowang. Na potrzeby wykonania projektu
PKA Wykonawca bazowat na projekcie budowlanym elektryfikacji tej linii, przewidzianym do realizacji do roku
2021. Projekt elektryfikacji linii kolejowej nr 71 zaktada na tym odcinku elektryfikacje napieciem statym 3000 V i
budowe dwdch rodzajéw sieci jezdnej: na torze gtéwnym zasadniczym projektuje sie sie¢ typu YC120-2CS150,
natomiast na torach bocznych stacji oraz przejsciach zwrotnicowych zastosowana zostanie sie¢ C95-C. W projekcie
przyjeto fundamenty palowe oraz stupy strunobetonowe typu ETG i ETGw.

Linia kolejowa nr 91

Odcinek st. Sedziszow Matopolski — st. Rzeszéw Zachodni

Sie¢ trakcyjna na omawianych odcinkach linii kolejowej E30 od st. Debica do st. Rzeszéw zostata wybudowana w
roku 2015/2016 w ramach projektu «Modernizacja linii kolejowej E30/C-E30, odcinek Krakdw — Rzeszdw, etap I11»
. W rejonie analizowanych przystankdw osobowych oraz mijanki na st. Trzciana wywieszona jest sie¢ trakcyjna nad
torami szlakowymi nr 1 i 2 o symbolu YC150 -2CS150 (kod 36 wg Katalogu Sieci Trakcyjnej PKP). Jest to siec
skompensowana, uelastyczniona o sumarycznym przekroju 450 mm?2 Cu, spetniajgcg wymagane na PKP standardy
sieci dostosowanej do prowadzenia ruchu pociggéw z predkoscig V = 160 km/h sktadajgca sie z:

¢ jednej liny nosnej o przekroju 150mm2 Cu,
e dwdch przewoddw jezdnych o przekroju  2x150mm?2 CuAg.

Zastosowano indywidualne konstrukcje wsporcze jako stupy stalowe ocynkowane i dwuceownikowe zbiezne o dt.
8,2 m —nr kat. 1611. Stupy zostaty posadowione na fundamentach palowych.
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7.2.3  Odcinek st. Rzesz6w Gléwny — st. Strazéw
Siec trakcyjna na omawianym odcinku linii kolejowej E30 zostata wybudowana w roku 1962. Na szlaku Sedziszow
Matopolski — Trzciana w km 133,600 —142,600 wywieszona jest sie¢ trakcyjna nad torami szlakowymi nr 1 i 2. Sie¢

podwieszona jest na stupach stalowych ceownikowych.

W torach szlakowych wywieszona jest sie¢ jezdna o symbolu C120-2C. Jest to sie¢ skompensowana skfadajaca
sie z jednej liny miedzianej o przekrojul20 mm?, dwéch przewodoéw jezdnych miedzianych o przekroju 2x100 mm?®.
Zastosowane sg indywidualne konstrukcje wsporcze ze stali zwyktej jakosci, malowane. Konstrukcje wsporcze
posadowione sg na fundamentach betonowych prefabrykowanych oraz wylewanych na mokro. Sie¢ jezdna podwieszona
jest na typowych wysiegnikach teownikowych stalowych malowanych. Kotwienia cigzarowe sieci wyposazone w ciezary
zeliwne. Uszynienia konstrukcji wsporczych wykonane sg pretem stalowym jako uszynienia indywidualne z bezposrednim

potaczeniem do szyn.

7.3 Stan projektowany

Linia kolejowa nr 71

7.3.1  Stacja Kolbuszowa

W rejonie stacji Kolbuszowa w zwigzku z budowg nowego peronu jednokrawedziowego przy torze nr 2 konieczna bedzie
przebudowa konstrukcji wsporczych zlokalizowanych w obszarze tego peronu na diugosci ok. 100 m w zakresie ich
lokalizacji. Lokaty konstrukcji wsporczych zostang okreslone w dokumentacji projektowej po wykonaniu szczegétowych

pomiaréw geodezyjnych.

7.3.2  Projektowana mijanka Widetka

W rejonie projektowanej mijanki torowej w rejonie PBSZ Widetka Orlen zaktada sie elektryfikacje toru mijanki poprzez
zabudowe sieci C95-C nad nowym torem nalezy wywiesic sie¢ jezdng ztozong z miedzianego przewodu jezdnego 100 mm
oraz miedzianej liny nosnej 95 mm’. Przyblizona dtugosc toru do zelektryfikowania to 900 m. Proponuje sie zastosowanie
stupéw strunobetonowych typu ETG i ETGw, wirowane i przystosowane do montazu na typowych fundamentach
palowych zawartych w ,Katalogu sieci trakcyjnej. Podwieszenia rurowe. Strunobetonowe, wirowane stupy trakcyjne typu
ETG i ETGw. Konstrukcje wsporcze i osprzet”. Stupy muszg przenies¢ sity i momenty pochodzace z sieci jezdne;.

7.3.3  Projektowana mijanka Zaczernie

W rejonie projektowanej mijanki torowej w rejonie istniejgcego PO Zaczernie zaktada sie elektryfikacje toru mijanki
poprzez zabudowe sieci C95-C nad nowym torem nalezy wywiesic sie¢ jezdng ztozong z miedzianego przewodu jezdnego
100 mm oraz miedzianej liny nosnej 95 mm”. Przyblizona dtugosc¢ toru do zelektryfikowania to ok. 960 m. Proponuje sie
zastosowanie stupow strunobetonowych typu ETG i ETGw, wirowane i przystosowane do montazu na typowych
fundamentach palowych zawartych w , Katalogu sieci trakcyjnej. Podwieszenia rurowe. Strunobetonowe, wirowane stupy
trakcyjne typu ETG i ETGw. Konstrukcje wsporcze i osprzet”. Stupy muszg przenies¢ sity i momenty pochodzgce z sieci

jezdne;j.
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Linia kolejowa nr 91

7.3.4  Odcinek st. Sedziszow Matopolski — st. Rzeszéw Zachodni

W rejonie nowych przystankéw osobowych: Sedziszow Matopolski Wschodni — km 134,368, Rzeszéw Dworzysko — km
152+300, Rzeszédw Poétnocny — km 154+500, Rzeszow Wschodni — km 1594815, oraz nowej mijanki na st. Trzciana — km
142+990 w zwigzku z budowa perondéw jednokrawedziowych o dtugosci 200 m oraz toréw mijanki, konieczna bedzie
przebudowa istniejgcych konstrukcji wsporczych zlokalizowanych w rejonie projektowanych peronéw. Lokaty konstrukcji
wsporczych zostang okreslone w dokumentacji projektowej po wykonaniu szczegétowych pomiaréw geodezyjnych. Po
zdemontowaniu stupdéw nalezy rozkruszyé pozostate w ziemi fundamenty do gtebokosci 1,5 m ponizej poziomu gtéwki
szyny. Po usunieciu fundamentéw nalezy naprawi¢ podtorze. We wskazanych w dokumentacji projektowej lokatach
nalezy posadowi¢ bramki na fundamentach palowych.

W zakresie sieci trakcyjnej przewiduje sie jej regulacje zwigzang z zabudowg bramek oraz regulacjg toru. Ponadto nad
nowymi torami na mijance na st. Trzciana oraz na nowym potgczeniu rozjazdowym nalezy wywiesic sie¢ jezdng 1 linowg,
2 drutowa z ling nosng miedziang Cul50 mm2 , przewodami jezdnymi z miedzi srebrowej CuAg0.1 150 mm?2,
podwieszeniami, zawieszeniami typu "Y" , wieszakami i uchwytami odlegtosciowymi do przewoddw jezdnych z regulacja.

W ramach ochrony przeciwporazeniowej nalezy zastosowac system uszynienia grupowego z indywidualnym uziemieniem

wszystkich projektowanych konstrukcji wsporczych.

Siec powrotna — wykonaé wedtug dokumentacji projektowej.

7.3.5 Odcinek st. Rzeszow Gléwny — st. Strazéw

W rejonie nowego przystanku osobowego Rzeszow Wschodni, w zwigzku z budowg dwdch perondéw
jednokrawedziowych o dtugosci 200 m, konieczna bedzie przebudowa istniejgcych konstrukcji wsporczych
zlokalizowanych w rejonie projektowanych perondw. Lokaty konstrukcji wsporczych zostang okreslone w dokumentacji
projektowej po wykonaniu szczegétowych pomiaréw geodezyjnych. Po zdemontowaniu stupdw nalezy rozkruszyé
pozostate w ziemi fundamenty do gtebokosci 1,5 m ponizej poziomu gtéwki szyny. Po usunieciu fundamentéw nalezy
naprawi¢ podtorze. We wskazanych w dokumentacji projektowej lokatach nalezy posadowi¢ nowe konstrukcje stalowe
ocynkowane i dwukrotnie malowany - stupy dwuceownikowe, zbiezne o wydfuzonym wysiegniku na fundamentach

palowych.
W zakresie sieci trakcyjnej przewiduje sie jej regulacje zwigzang z zabudowa nowych stupdéw oraz regulacjg toru.

W ramach ochrony przeciwporazeniowej nalezy zastosowaé system uszynienia grupowego z indywidualnym uziemieniem

wszystkich projektowanych konstrukcji wsporczych.

Siec powrotna — wykona¢ wedtug dokumentacji projektowej.
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Zaplecze techniczne dla PKA

Wariant ZT1 — Rzeszow Staroniwa

Wariant 1 lokalizacji zaplecza technicznego zaktada budowe nowego zaplecza w rejonie stacji Rzeszéw Staroniwa z
jednoczesng przebudowg trzech istniejgcych toréow stacyjnych oraz budowg nowej hali technologicznej. Zaplecze
techniczne stuzy¢ bedzie dla potrzeb utrzymania pojazdow kolejowych przeznaczonych do obstugi potgczen PKA,
jak rowniez dla utrzymania pozostatych pojazdéw kolejowych, ktérych wtascicielem jest Wojewddztwo
Podkarpackie.

Hala technologiczna

Zakres i cel opracowania

Opracowanie obejmuje wykonanie koncepcji budowy hali technologicznej w rejonie stacji Rzeszéw Staroniwa o
dtugosci 140 m z 3 torami wraz z kanatami rewizyjnymi oraz specjalistycznymi stanowiskami a takze catorocznej
myjni, uktadu torowego i wszystkich urzadzen towarzyszacych typu: rozjazdy, SRK, sieci trakcyjnej i sieci
elektroenergetycznych; system odfekalniania, oczyszczalnie S$ciekow; cze$é administracyjno / socjalno
/magazynowg dla potrzeb PKA. Hala musi charakteryzowad sie niskoemisyjnoscig oraz powinna zostac
przystosowana do korzystania z niekonwencjonalnych zrédet energii. Planowana jest budowa kontenerowej stacji
paliw umozliwiajgcej tankowanie pojazdéw olejem napedowym. Jako alternatywny sposdb tankowania pojazdéw
kolejowych przewiduje sie zasilanie ich gazem ziemnym (LNG). Obecnie planowane jest jedynie pozostawienie
rezerwy terenu pod stacje paliw umozliwiajgcg tankowanie pojazdéw szynowych zasilanych skroplonym gazem
ziemnym (LNG). Bedzie ona realizowana dopiero w dalszej fazie budowy i obecnie zostawiona zostanie jedynie
rezerwa terenowa pod te stacje.

Niniejsze opracowanie ma na celu przedstawienie lokalizacji zaplecza technicznego dla potrzeb PKA.

Lokalizacja inwestycji

Projekt jest zlokalizowany w Polsce, w wojewddztwie podkarpackim, w rejonie stacji Rzeszéw Staroniwa.
Zakres inwestycji przebiega przez nastepujgce dziatki:

Gmina: miasto Rzeszéw, Obreb: Staroniwa Il i nr: 993/18 o pow. 0,19 ha, 993/19 o pow. 2,01 ha, 993/4 o pow. 0,1
ha oraz czes$¢ dziatki 993/20.

Opis stanu projektowanego hali technologicznej z myjnia

W celu umozliwienia wykonania prac serwisowo — utrzymaniowo - naprawczych przewidziano 3 tory przeglagdowo
- naprawcze odpowiednio uksztattowane i wyposazone w urzadzenia technologiczne ujete ponizej oraz jeden tor
na stanowisko catorocznej myjni taboru:

- kanaty rewizyjne dla kazdego toru,

- zapadnie do wywigzywania zestawow kotowych,

- tokarke podtorowa,

- wage do badania nacisku két zestawdéw kotowych,

- suwnice natorowg L=15mi Q=8-10 Mg,

- 16 samojezdnych podnosnikéw srubowych o udzwigu 15 Mg kazdy,

stacjonarny system uzupetniania wody, oprdzniania zbiornikéw WC i ich przemywania,
stacjonarny system odladzania i uzupetniania piasku,

przesuwne pomosty przeglagdowe nad stanowiskami,
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- stanowisko do przeglgddéw teletechnicznych i energetycznych na pojezdzie,
- stanowiska wyposazone zostang w niezbedne narzedzia, przyrzady itp.

Podstawowe dane budowlane:

Hala trzynawowa, o konstrukcji stalowej, o wymiarach zewnetrznych 140,00 m x 34,0 m i wysokosci ok. 12,00 m
(zaktadana wysokos$¢ przestrzeni wolnej w swietle — 6,00 m).

Dach o niewielkim nachyleniu, dwuspadowy.
Stupy nosne z dwuteownikow szerokostopowych typu HEA.

Konstrukcja dachu z kratownic wykonanych z rur stalowych. Ptatwie dachowe z ksztattownikéw zimnogietych typu
Z.

Rygle scienne z ksztattownikéw zimnogietych typu C lub, w przypadku zastosowani ptyt siennych w uktadzie
poziomym brak ww. rygli.

Odwodnienie dachu —w systemie podci$nieniowym.

Sciany w systemie lekkiej obudowy (np. panele $cienne typu ,sandwich” lub kasety stalowe z wypetnieniem wetng
mineralng, z poszyciem zewnetrznym z powlekanej blachy trapezowej) zapewniajgce wspdtczynnik przenikania
ciepta ponizej:

- 0,30 W/m2K dla $cian zewnetrznych,

- 0,25 W/m2K dla dachu.

Hala doswietlona poprzez pasma S$wietlne umieszczone w potaciach dachowych (mozliwos¢ wykonania
elementéw doswietlenia réwniez w $cianach zewnetrznych).

Na osiach torowisk zlokalizowano kanaty przegladowe (poziom -1,60 m).

Uktad kanatow przeglagdowych — pokazano na przekroju.

Wijazdy, wejscia do hali:
- bramy wjazdowe na osiach torowisk biegnacych przez hale,

- wyjScia ewakuacyjne w ilosci i odlegtosciach wymaganych przepisami.

Transport wewnetrzny.
Wewnetrzne drogi transportowe na poziomie £0,00 m.

Srodki transportu - wézki widtowe o napedzie elektrycznym i gazowym oraz platformowe wézki akumulatorowe.

Instalacja wodociggowa
Woda uzytkowa potrzebna dla celéw technologicznych.

Budynek zasilany bedzie w wode. Instalacje wody zimnej rozprowadzono w posadzce i w bruzdach sciennych.
Wszystkie przejscia przewoddéw przez przegrody budowlane wykona¢ w tulejach ochronnych z PCW wiekszych o
dimensje, uszczelnionych kitem trwale elastycznym. Instalacje wykonaé z rur wielowarstwowych. Przy montazu
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instalacji wodociggowej zachowa¢ normatywne odlegtosci przewoddéw od innych instalacji oraz wysokosci
zamontowania przybordéw sanitarnych.

Przy przejSciach przez przegrody oddzielenia pozarowego na przewodach nalezy zamontowaé kotnierze
ogniochronne o odpornosci El 120. Przewody izoluje sie termicznie przed podgrzewaniem sie wody.

W przypadku przewodéw uktadanych pod tynkiem oraz w posadzce, izolacja petni réwniez funkcje zabezpieczenia
przed uszkodzeniami mechanicznymi rur na skutek kontaktu z tynkiem, zaprawa itp. oraz umozliwia swobodne
ruchy termiczne przewodoéw. lzolacje wykonac otuling gr. 9 mm.

Woda uzytkowa potrzebna dla celéw technologicznych zwigzanych z pracg myjni automatycznej bedzie
dostarczana z sieci wodociggowe;j. Instalacja wodociggowa bedzie dobrana i zaprojektowana przez producenta
urzadzenia myjgcego. Myjnia bedzie pracowa¢ w uktadzie zamknietym.

Kanalizacja sanitarna

Scieki technologiczne odprowadzane bedg odrebng siecig kanalizacji na zewnetrz budynku, a przed
wprowadzeniem do kanalizacji sanitarnej podczyszczone w separatorze substancji ropopochodnych.

Instalacje kanalizacji nalezy wykonaé¢ nalezy z rur i ksztattek kanalizacyjnych PCW klasy "S" koloru
pomaranczowego, stosowanych do budowy kanatéw zewnetrznych.

W celu zasilenia obiektéw nalezy zaprojektowac przytacze wodociggowe

Wykonanie sieci — materiat
- sie¢ wodociggowa nalezy wykonac z rur cisnieniowych PVC lub PE SDR17 PN10,

- jako armature wodociggowg we wszystkich weztach projektuje sie zasuwy odcinajgce kotnierzowe z klinem
miekko uszczelniajgcym, ktore nalezy wyposazy¢ w obudowe teleskopowg oraz skrzynke do zasuw sztywnych,

- na sieci p.poz. projektuje sie hydranty p.poz. DN100, hydranty podtgczy¢ za pomocy tukéw kotnierzowych ze
stopka, przed hydrantami zamontowac zasuwy kotnierzowe z miekko uszczelniajgcym klinem DN100.

Roboty ziemne
Wykopy mechaniczne, a w miejscach spodziewanych kolizji zinnym uzbrojeniem — reczne.

Sciany wykopu zabezpieczy¢ przed osypywaniem sie gruntu przez szalowanie. Roboty ziemne nalezy wykonaé
zgodnie z normg PN-B-10736 oraz PN-98/5-02205, w ktdrych zawarte s3 wymagania dotyczace wykonywania
wykopow, zabezpieczania ich i odbioru.

Wykonane wykopy oznaczy¢ przez ustawienie zapor pomalowanych na jaskrawe kolory. W zadnym wypadku nie
nalezy pozostawi¢ wykopow bez zabezpieczenia i oznakowania. Podczas montazu rur nalezy zwrdéci¢ uwage na to,
aby nie byty zanieczyszczone piaskiem, ziemig itp.

Rury uktadaé na podsypce piaskowej gr. 10 cm. Rurociggi obsypac piaskiem na grubos¢ 30 cm ponad wierzch rury.
Obsypke zagesci¢ do stopnia bliskiego 0,95. Na obsypce na wysokosci 20 cm nad wodociggiem (na catej dtugosci
wodociggu) rozpig¢ tasme lokalizacyjng koloru niebieskiego z wtopionym drutem o szerokosci 250 mm. Tasme, za
pomocy wtopionego w nig drutu, potgczy¢ z metalowymi obudowami zasuw. Grubos¢ warstwy obsypki po
zageszczeniu powinna wynosi¢ 30 cm. Pozostatg czeS¢ wykopu mozna zasypac gruntem rodzimym zageszczajgc go
warstwami. W przypadku wystgpienia gruntéw plastycznych (lub innych nie nadajgcych sie do ponownego
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zageszczenia), nalezy wymieni¢ grunt rodzimy i wykop zasypad piaskiem. W przypadku wystgpienia wody
gruntowej w wykopie nalezy ja odpompowac.

Préba szczelnosci, dezynfekcja, ptukanie

Po zakorczeniu montazu przeprowadzi¢ prébe cisnieniowg wg PN-81/B-10725, na cisnienie 1,0 MPa. Prébe
hydrauliczng nalezy wykonac¢ po przysypaniu przewodu warstwg piasku grubosci min. 50cm, pozostawiajac
odkryte ztgczenia rur.

Po uzyskaniu pozytywnego wyniku z préby cisnieniowej rurocigg poddac ptukaniu woda wodociggowa przez ok. 30
min. na maksymalny wydatek punktéw czerpania wody.

Po pozytywnej probie szczelnodci i zasypania wykopdw nalezy przewdd przeptukaé i wykona¢ dezynfekcje
roztworem podchlorynu sodu (250 mg/l) w czasie 24 godzin, po czym przewdd podda¢ intensywnemu ptukaniu z
predkoscig nie mniejszg niz 1 m/s.w. Po zakoriczeniu dezynfekcji rurociagg nalezy powtdrnie wypetni¢ wodg i
dokonac analizy bakteriologiczne;j.

Zabezpieczenie antykorozyjne

Wszystkie elementy stalowe tj. wsporniki, uchwyty itp. po oczyszczeniu do tzw. drugiego stopnia czystosci (czysty
metal) nalezy odttusci¢c i dwukrotnie pomalowac farbg antykorozyjng, a nastepnie dwukrotnie emalig
nawierzchniowg stosujgc rézne kolory farb w celu tatwej kontroli jakosci wykonania powtok malarskich.

Kanalizacja zwigzana z urzgdzeniem myjacym bedzie dobrana i zaprojektowana przez producenta urzadzenia.
myjacego.

Kanalizacja deszczowa

Wody opadowe z dachu, po wczesniejszym oczyszczeniu odprowadzone zostang do zbiornika wspomagajgcego
projektowang sie¢ wodociggowa w myjni stuzgca do zaspokojenia potrzeb sanitarnych pracownikéw hali.

Wpusty deszczowe

Odwodnienie terenu wykona¢ poprzez wpusty deszczowe zeliwne D400 osadzone na rurach betonowych @500

mm z czescig osadowa.

Studnie
Projektuje sie studnie betonowe wykonane z prefabrykowanych elementéw betonowych tgcznie

z dnem i korytem przeptywowym z betonu C35/45 W10. Dno studzienki jako monolityczne potgczenie kregu i ptyty
dennej (wys. elementu min. 1,0 m).

Kregi betonowe faczone z elementem dna oraz miedzy sobg za pomocg zintegrowanej uszczelki gumowej,
wyposazone w stopnie ztazowe wg PN-EN 13101:2004.

Separator substancji ropopochodnych
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Przed odprowadzeniem wdd opadowych do odbiornika projektuje sie separator koalescencyjny substancji
ropopochodnych z osadnikiem o maksymalnej przepustowosci 65 dm3/s. Separator przeznaczony jest do
oddzielania zwigzkéw ropopochodnych (zanieczyszczen lekkich) z wéd opadowych ptynacych grawitacyjnie przed
wprowadzeniem ich do odbiornika.

Po zamontowaniu separatora w systemie kanalizacji deszczowej w poczatkowym okresie zalecany jest
przynajmniej dwukrotny jego przeglad w ciggu miesigca.
Kontrola separatora polega na obejrzeniu pokryw i wtazéw, przegladu otworéw wlotowych oraz sprawdzenie
poziomu osadu poza separatorem (osadnik, studzienki).

Urzadzenie myjace

W projektowanej hali zlokalizowana bedzie myjnia taboru. Urzgdzenie myjgce w postaci jezdzgcych bramek
portalowych bedzie poruszato wydtuz stojgcego sktadu. Technologia myjni umieszczonej w ogrzewanym obiekcie
pozwala na mycie sktadéw w temperaturze od -15°C do +45°C . Urzadzanie myjace bedzie poruszato po dwdch
szynach jezdnych. Myjnia bedzie wyposazona w zamkniety obieg zuzytej wody. Przy rozpatrywanej inwestycji
zrédtem powstawania $ciekdw przemystowych bedzie proces mycia taboru. Scieki przemystowe z mycia pojazdéw
skierowane zostang do oczyszczalni $ciekéw o zaktadanej przepustowosci 250 I/min. Oczyszczone scieki bedg
kierowane ponownie do obiegu myjni. Proces technologiczny wymaga, aby woda czysta zostata uzupetniana w
ilosci 700 |/sktad dla potrzeb ptukania i woskowania oraz wytworzenia wody zdemineralizowanej. Réwnowazna
ilos¢ oczyszczonych sciekdw przemystowych zostanie odprowadzona do istniejgcej kanalizacji ogdlnosptawne;j.
Parametry jakosciowe oczyszczonych sciekéw musze odpowiadaé obowigzujagcym przepisom w tym zakresie

Qp=5,6 m3 /dobe

Ostateczne rozwigzania urzadzenia myjgcego w zakresie konstrukcji bramek myjgcych, doprowadzenia wszystkich
medidw oraz oczyszczalni Sciekdw i technologii mycia zostang opracowane przez dostawce urzadzenia.

Myjnia powinna zosta¢ wyposazona w panele solarne, wspomagajace podgrzewanie wody stuzgcej do
wykorzystania podczas pracy myjni.

Instalacja sprezonego powietrza

Instalacje sprezonego powietrza nalezy zaprojektowac w systemie pierscieniowym z rur stalowych ,czarnych” bez
szwu walcowanych na gorgco, o sprawdzonej wytrzymatosci wg PN 80/H-74219.

Instalacje sprezonego powietrza nalezy dostosowaé do potrzeb zasilania uktadu pneumatycznego pojazddéw
(powietrze suche od oliwione) oraz dla punktéw czerpalnych dla potrzeb narzedzi pneumatycznych tj.: z

reduktorem z filtrem i naolejaczem;
W kazdym punkcie czerpalnym nalezy zamontowac (za zaworem odcinajgcym) zestaw sktadajacy sie z:

- filtr regulator z korpusu jednoczesciowego, z wktadem filtrujgcym ze spiekanego brazu o progu filtracji 40
mikronéw z pétautomatycznym oczyszczeniem, ci$nienie pierwotne 15 baréw przy 20°C, cisnienie wtérne 0,5 + 10

barow,
- naolejacz wytwarzajacy mikromgte olejowa.

Zestaw ten pozwala na wybdr rodzaju powietrza na wylocie: powietrze suche lub powietrze naolejone. Wszystkie
koncowki punktéw czerpalnych wyposazy¢ w szybkoztacza %", kompatybilne z uzywanymi urzadzeniami.
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Ogrzewanie

Do ogrzewania hali przeglagdowo-naprawczej przewiduje sie ogrzewanie wodne promiennikami mocowanymi do
konstrukcji hali zasilanymi z lokalnego wezta Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej lub kottowni w
systemie pompowym zamknietym. Czynnik grzejny woda o parametrach 90/70°C. Alternatywnie moina
zastosowacd ogrzewanie wodnymi aparatami grzewczo-wentylacyjnymi zasilanymi réwniez z kottowni gazowe;j.

Zapotrzebowanie ciepta na ogrzanie hali przeglgdowo-naprawczej Q = 300 kW

Wentylacja

Przewiduje sie wentylacje mechaniczng za pomocg central wentylacyjnych dachowych bezkanatowych z
krzyzowym wymiennikiem ciepta z komorg mieszania. Centrale montowane bedg na dachu hali. Centrale sktadajg
sie z jednostki zewnetrznej oraz wewnetrznej umieszczonej pod stropem hali.

Przyjeto ilo$¢ powietrza wentylacyjnego 1,5 krotnej wymiany na godzine V = 21 000 m3/h

Centrale spetnia¢ bedg role wentylacji ogélnej natomiast w miejscach gdzie przewiduje sie spawanie zainstalowac
nalezy miejscowe odciagi spalin.

W hali znajduja sie takze kanaty naprawcze, w ktdrych przewiduje sie wentylacje nawiewno-wywiewna.

8.3.1

Usytuowanie obiektow

Ochrona przeciwpozarowa

Obiekty zaprojektowane z zachowaniem wymaganych odlegtosci z punktu widzenia zachowania bezpieczenstwa
pozarowego, wg wymagan §271.1.Dz.U. nr 75/2002 p0z.690 z pézn. zmianami.

Tabela 22 Powierzchnia, wysokosc i liczba kondygnacji obiektow kubaturowych zaplecza technicznego

myjnia

Obiekt Pow. Wysokosé Klasyfikacja ze | llo$¢ Kategoria Klasa
Zabudowy [m] wzgledu na | kondygnacji pozarowa odpornosci
[m2] wysokosé ogniowej
Hala Technologiczna i | 5880 12,00 niski 1 PM E

Zrédto: opracowanie wtasne

Parametry pozarowe wystepujacych substancji palnych

W budynkach bedga przechowywane i stosowane materiaty niepalne i palne.

Przewidywana gestos¢ obcigzenia ogniowego

W koncepcji zaktada sie, ze gestosc obcigzenia ogniowego projektowanych hali a takze terenu przeznaczonego dla
postoju sktadéw taboru kolejowego na terenie stacji postojowej wynosi do 500 MJ/m2, przy czym teren
postojowy dla taboru kolejowego j.w. traktowany jest w odniesieniu do przepiséw zwigzanych z warunkami

bezpieczenstwa pozarowego jako otwarte sktadowisko.

Multiconsult
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Doktadne okreslenie przewidywanej gestosci obcigzenia ogniowego dla opisanych powyzej obiektéw nalezy
doprecyzowac w kolejnych etapach projektowania.

Ocena zagrozenia wybuchem

Na terenie obiektow hali przeglagdowej zagrozenie wybuchem pomieszczen oraz przestrzeni zewnetrznych nie
wystepuje.

Drogi pozarowe
Dla przedmiotowej inwestycji wykonanie drég pozarowych jest wymagane przepisami.

W koncepcji zaprojektowano uktad drég pozarowych dla ochrony projektowanego budynku.

Zaopatrzenie w wode do zewnetrznego gaszenia pozaru

Zaopatrzenie wodne do zewnetrznego gaszenia pozaru stanowi¢ bedzie sie¢ wody przeciw pozarowej o wydatku
min. 30 dm3/s.

Zrédtem wody do zewnetrznego gaszenia pozaru moze by¢ sie¢ wodociggowa lub zbiornik przeciw pozarowy
(zaleznie od otrzymanych warunkéw).

Okredlenie rodzaju rozwigzania bedzie mozliwe na kolejnych etapach projektowania.

Hydranty zewnetrzne w odlegtosci 5-75 m od budynkéw, wolnostojgcych urzgdzen technicznych i terendw
postojowych taboru kolejowego traktowanych jak otwarte sktadowiska.

Strefy pozarowe
Strefa pozarowa nr 1

Gtéwny zespdt obiektow kubaturowych w sktad, ktérego (w wersji zaktadajacej realizacje maksymalnego
programu) wchodzi¢ bedzie:

- hala przeglagdowo naprawcza,
- kontenerowa stacja paliw.

Strefa o powierzchni nie przekraczajacej 30 000 m2.

Dopuszczalna powierzchnia strefy pozarowej dla budynku PM jednokondygnacyjnego o gestosci obcigzenia
ognhiowego do 500 MJ/m2 wynosi 20 000 m2.

Wielkos¢ strefy pozarowej mozna powiekszyé o 50% pod warunkiem, ze budynek nie zawiera pomieszczenia
zagrozonego wybuchem, jest wykonany z materiatéw nierozprzestrzeniajacych ognia (NRO) oraz zastosowano w
nim samoczynne urzgdzenia oddymiajgce.

Klasa odpornosci pozarowej budynku oraz klasa odpornosci ogniowej i stopien rozprzestrzeniania ognia elementow
budowlanych.

Obiekt hali strefa pozarowa — klasa odpornosci pozarowej ,E”.

Wymagania w zakresie klasy odpornosci ogniowe;j:
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- Gtéwna konstrukcja nosna - (-),
- Konstrukcja dachu — (-),

- Sciana zewnetrzna — (-),

- Sciana wewnetrzna — (-),

- Pokrycie dachu — (-).

Elementy budynku powinny by¢ nierozprzestrzeniajgce ognia (NRO).

Dobdr urzadzern przeciwpozarowych w obiektach, dostosowany do wymagarn wynikajagcych z przepiséw
przeciwpozarowych oraz przyjetego scenariusza rozwoju zdarzehn w czasie pozaru, a w szczegdlnosci: instalacji
wodociggowej przeciwpozarowej, urzgdzen oddymiajacych, oswietlenia ewakuacyjnego.

Samoczynne urzadzenia oddymiajace

Samoczynne klapy oddymiajgce o powierzchni zgodnej z wymaganiami wynikajacymi z odnosnych przepiséw — dla
obiektéw wchodzacych w sktad strefy pozarowej nr 1, czyli obiektéow kubaturowych — z doprowadzeniem
powietrza uzupetniajgcego.

Oswietlenie ewakuacyjne

Wymagane. Zostanie uszczegétowione w dokumentacji projektowej.

Wyposazenie w podreczny sprzet gasniczy
W budynku zakwalifikowanego do kategorii zagrozenia ludzi PM jedna jednostka masy Srodka gasniczego (2 kg lub
3 dm3)powinna przypadac na kazde 300 m2 chronione;j.

8.3.2  Zapewnienie warunkéw BHP

Pracodawca powinien zapewni¢ odpowiednig organizacje miejsca pracy Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997 r. w sprawie ogdlnych przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy
(z pézniejszymi zmianami).

8.4 Siec Trakcyjna
Z uwagi na przebudowe uktadu torowego i zwiekszenie funkcjonalnosci stacji Rzeszéw Staroniwa przewiduje sie
budowe nowej sieci trakcyjnej w torach o dtugosci catkowitej ok. 6200 m.

Charakterystyczne parametry techniczne sieci jezdne;j

Z uwagi na przebudowe ukfadu torowego i zwiekszenie funkcjonalnosci stacji Rzeszéw Staroniwa przewiduje sie
czesSciowy demontaz sieci jezdnej wraz z konstrukcjami wsporczymi oraz budowe nowej sieci trakcyjnej w torach nr 27,
29 31 oraz w nowych torach zaplecza technicznego

Zakres prac obejmuje:
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e demontaz istniejacej sieci trakcyjnej nad przejsciami rozjazdowymi ulegajacymi likwidacji (wraz z konstrukcjami

wsporczymi i fundamentami),

e czesciowy demontaz istniejgcej sieci trakcyjnej toréw nr 27, 29, 31 (wraz z konstrukcjami wsporczymi i

fundamentami)

e montaz nowej sieci na torach 27, 29, i 31 oraz nowych torach Zaplecza technicznego, zgodnych z ponizsza

tabela:

Tabela 23 Zestawienie torow zaplecza technicznego do zelektryfikowania

Lp.

nr toru

201

203

203A

Rz206-Rz214

T211

205

Rz209-Rkpd211

T215

207

Rkpd207-Rkpd212

T217

209

Rz205-Rz215

T219(hala)

Rkpd10 - Rz203

Rkpd202-Rz204

Rz214-Rz217

Rz217-Rz103

Rz218-Rz219

T103

Na odcinkach podlegajgcych przebudowie oraz budowie przewiduje sie wywieszenie sieci trakcyjnej typu C95-C.

PODKARPACKIE
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Jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o sumarycznym przekroju 195mm’ Cu sktadajaca sie z:

e liny no$nej o przekroju 95 mm’ Cu,

e przewodu jezdnego o przekroju 100 mm” Cu.

Charakterystyczne parametry techniczno — dynamiczne

® nacigg w linie nosne;j 1165 daN,

® nacigg w przewodach jezdnych 953 daN,

e rozpietos¢ normalnego przesta 72 m,
o wysokos¢ konstrukcyjna 1,30 m.

Multiconsult
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Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Przewiduje sie zastosowanie stupow ceownikowych, stupéw przestrzennych i konstrukcji bramkowych
posadowionych na fundamentach palowych. Stupy kotwowe sieci trakcyjnej zaopatrzone bedg w odciagi pretowe
mocowane do fundamentédw blokowych. Dla stupéw i odciggdw posadowionych na fundamentach blokowych
przewiduje sie zastosowanie gtowic fundamentowych. Gtowica oraz stup na dfugosci 40 cm ponad gtowica
malowane bedg lakierem asfaltowym.

Odlegtos$¢ przytorowej krawedzi konstrukcji wsporczej od osi najblizszego toru wynosi:

min. 2,20 m do toréw stacyjnych,

min. 4,00 m w rejonie rozjazdow.

W budynku hali technologicznej sie¢ nalezy zamocowac do stupéw nosnych konstrukcji obiektow.

Bramy wjazdowe w hali nalezy zaprojektowadé tak aby uzyska¢ wysokos$¢ zawieszenia drutu jezdnego co najmniej
na wysokosci h =4,95 m.

Rozwigzania i osprzet

Zastosowana sie¢ jezdna C95-C podwieszona bedzie na typowych wysiegnikach rurowych ocynkowanych z
izolatorami ceramicznymi, ktérych rozwigzania zawiera ,,Katalog Sieci Trakcyjnej. Podwieszenia rurowe” —wydanie
2004 r. wraz z uaktualnieniami.

W kotwieniach ciezarowych przewiduje sie zastosowanie ciezarow naprezajgcych polimero-betonowych.

Projekt budowlany oraz wykonawczy dla budowy oraz przebudowy sieci trakcyjnej nalezy opracowaé zgodnie z
»Wytycznymi projektowania i warunkami odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem standardéw i wymogodw dla
linii interoperacyjnych — let-107".

8.5 Sieci i urzadzenia telekomunikacyjne w ramach zaplecza technicznego PKA — Rzeszéw
Staroniwa

Opracowanie swoim zakresem obejmuje budowe i przebudowe sieci i urzadzen telekomunikacyjnych zwigzang z budowg
m.in.: punktu obstugi technicznej wraz z zapleczem. W szczegdlnosci dotyczy:

e przebudowy sieci telekomunikacyjnych PKP PLK S.A,,

e przebudowy sieci telekomunikacyjnych TK Telekom Sp. z 0.0.,

e przebudowy sieci telekomunikacyjnych PKP Utrzymanie Sp. z 0.0.,

e przebudowy sieci telekomunikacyjnych obcych (zewnetrznych) operatoréw,

e doprowadzenia przytgcza telekomunikacyjnego do czesci biurowo-socjalnej hali obstugi technicznej,

e  budowy systemu telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu wizyjnego zaplecza technicznego,

e budowy systemu telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu wizyjnego przejazdu kolejowego.

8.5.1 Normy, przepisy i opracowania zwigzane

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. 05.219.1864).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13.05.2014 r. w sprawie dopuszczenia do eksploatacji
okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych.
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e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26.09.2003 r. w sprawie wykazu typéw budowli i urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow pojazdow kolejowych, na ktére wydawane s3
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji (Dz. U. 2003 r. Nr 175, poz. 1706).

e Ustawa o transporcie kolejowym z dn. 28.03.2003 r. Dz. U. nr 86, poz. 789 z pdzn. zm.

e Zarzadzenie Ministra tacznosci z dnia 12 marca 1992 r. w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiadaé linie
i urzadzenia telekomunikacyjne oraz urzadzenia do przesytania ptynéw lub gazéw w razie zblizenia sie lub
skrzyzowania (Monitor Polski nr 13, poz. 94).

e Zarzadzenie Ministra tacznosci z dnia 12 marca 1992 r. w sprawie zasad i warunkow budowy linii
telekomunikacyjnych wzdtuz drég publicznych, wodnych, kanatéw oraz w poblizu lotnisk i w miejscowosciach,
a takze ustalania warunkdw, jakim te linie powinny odpowiadac¢ (Monitor Polski nr 13, poz. 95).

e PN-T-45002:1998: Telekomunikacyjne linie przewodowe. Skrzyzowania z liniami kolejowymi. Wymagania
ogolne.

e  PN-T-45000-1:1998: Uziemienia i wyréwnywanie potencjatéw w obiektach telekomunikacji, radiofonii
i telewizji — Wymagania i badania — Terminologia.

e PN-T-83101:1996: Urzadzenia zasilajgce w telekomunikacji. Okresdlenia, wymagania i badania.

e PN-EN 187000:2001: Ogdlne wymagania — Kable Swiattowodowe.

e PN-EN 62676-4:2015-06: Systemy dozorowe CCTV stosowane w zabezpieczeniach — Cze$¢ 4: Wytyczne
stosowania.

e 7ZN-96 TP S.A.-002: Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiezne. Linie optotelekomunikacyjne. Ogdlne
wymagania techniczne.

e ZN-96 TP S.A.-004: Telekomunikacyjne linie kablowe. Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzadzeniami
uzbrojenia terenowego. Wymagania i badania.

e ZN-11 TP S.A.-005-1: Optotelekomunikacyjne linie kablowe. Czgs¢ 1: Wtdkna $wiattowodowe — wymagania
i badania.

e ZN-11 TP S.A.-005-2: Optotelekomunikacyjne linie kablowe. Czes¢ 1: Kable $wiattowodowe — wymagania
i badania.

e ZN-96 TP S.A.-006: Linie optotelekomunikacyjne. Ztgcza spajane swiattowoddéw jednomodowych. Wymagania
i badania.

e 7ZN-96 TP S.A.-007: Linie optotelekomunikacyjne. Ztgczki Swiattowodowe i kable stacyjne. Wymagania
i badania.

e ZN-96 TP S.A.-008: Linie optotelekomunikacyjne. Ostony ztgczowe. Wymagania i badania.

e ZN-96 TP S.A.-009: Kablowe linie optotelekomunikacyjne. Przetgcznice Swiattowodowe. Wymagania i badania.

e ZN-96 TP S.A.-010: Osprzet do instalowania kabli telekomunikacyjnych na podbudowie stupowej
telekomunikacyjnej i energetycznej do 1 kV. Wymagania i badania.

e 7ZN-96 TP S.A.-011: Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ogdlne wymagania techniczne.

e ZN-96 TP S.A.-012: Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja pierwotna. Wymagania i badania.

e ZN-96 TP S.A.-013: Kanalizacja wtdrna i rurociagi kablowe. Wymagania i badania.

e 7ZN-96 TP S.A.-014: Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury z polichlorku winylu (PCW). Wymagania
i badania.

e 7ZN-96 TP S.A.-015: Rury polipropylenowe RPP i polietylenowe RPE kanalizacji pierwotnej. Wymagania
i badania.

e ZN-96 TP S.A.-016: Rury polietylenowe karbowane dwuwarstwowe (RHDPEk). Wymagania i badania.
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e ZN-96 TP S.A.-017: Rury kanalizacji wtérnej i rurociggu kablowego (RHDPE). Wymagania i badania.

e ZN-96 TP S.A.-018: Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Rury polietylenowe (RHDPEp) przepustowe.
Wymagania i badania.

e ZN-96 TP S.A.-019: Rury trudnopalne (RHDPEt). Wymagania i badania.

e  ZN-96 TP S.A.-020: Ztaczki rur kanalizacji kablowej. Wymagania i badania.

e  7N-96 TP S.A.-021: Uszczelki koncdw rur kanalizacji kablowej. Wymagania i badania.

e ZN-10TP S.A.-022: Przywieszka identyfikacyjna. Wymagania i badania.

e ZN-12 TP S.A.-023: Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Studnie kablowe. Wymagania i badania.

e ZN-96 TP S.A.-024: Zasobnik ztgczowy. Wymagania i badania.

e ZN-99 TP S.A.-025: Telekomunikacyjne linie kablowe. Tasmy ostrzegawcze i ostrzegawczo-lokalizacyjne.
Wymagania i badania.

e ZN-06 TP S.A.-026 Telekomunikacyjne linie kablowe. Stupki oznaczeniowe i oznaczeniowo-pomiarowe.
Wymagania i badania.

e 7ZN-96 TP S.A.-027: Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe o zytach metalowych. Ogdlne
wymagania techniczne.

e 7ZN-96 TP S.A.-029: Telekomunikacyjne kable miejscowe o izolacji i powtoce polietylenowej, wypetnione.
Wymagania i badania.

e ZN-10 TP S.A.-036: Urzadzenia ochrony ludzi i instalacji przed przepieciami i przetezeniami (ochronniki).
Wymagania i badania.

e ZN-10TP S.A.-037: Systemy uziemiajgce obiektow telekomunikacyjnych. Wymagania i badania.

e ZN-05 TP S.A.-041: Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Pokrywy wewnetrzne zabezpieczajace dostep do
studni kablowych. Wymagania i badania.

e BN-73/3233-03: Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe. Ramy i oprawy pokryw.

e BN-89/8984-17/03: Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe. Ogdélne wymagania i badania.

e |e-108 Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych. Warszawa 2013.

e |e-111 Wymagania na systemy telewizji przemystowej stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii B. Warszawa 2014.

e |e-118 Wymagania na systemy telewizji uzytkowej stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii
A, F i przejsciach obstugiwanych z odlegtosci oraz innych posterunkach zwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego. Warszawa 2016.

e Opracowanie norm zaktadowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw i utrzymania
urzadzen i systemoéw teleinformatycznych — Kablowe linie optotelekomunikacyjne — Opracowanie CNTK,
wrzesien 2002 r.

e Opracowanie norm zaktadowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw i utrzymania
urzadzen i systemdw teleinformatycznych — Telekomunikacyjne dostepowe sieci przewodowe — Opracowanie
CNTK, wrzesien 2002 r.

e Opracowanie norm zaktadowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw i utrzymania
urzadzen i systeméw teleinformatycznych — Uziemienia w obiektach telekomunikacji kolejowej —
Opracowanie CNTK, wrzesiert 2002 r.

8.5.2  Stanistniejacy

8.5.2.1 Sieci telekomunikacyjne PKP PLK S.A., TK Telekom Sp. z 0.0. oraz PKP Utrzymanie Sp. z o.0.
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Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 106, Rzeszéw — Strzyzéw (od km 0,475 do km 31,090), nie wystepuja sieci
telekomunikacyjne (miedziane i Swiattowodowe) PKP PLK S.A. i TK Telekom Sp. z 0.0.

Natomiast na w/w odcinku linii kolejowej nr 106 przebiegaja sieci telekomunikacyjne PKP Utrzymanie Sp. z 0.0.:

e kabel miedziany dalekosiezny typu TKD 47x2 — relacji KATS Rzeszoéw — Strzyzéw,
e kabel miedziany typu TKM 25x4x0,8 — relacji nastawnia dysponujgca Rzeszéw — Rzeszow Staroniwa,
e kabel miedziany dalekosiezny typu TKD 108x2 — relacji nastawnia dysponujgca Rzeszéw — Rzeszéw Staroniwa,
e kable miedziane miejscowe typu TKM (o réznych pojemnosciach) — utozone w obrebie stacji kolejowych
pomiedzy budynkami infrastruktury kolejowe;j.
Odcinkami kable te utozone sg doziemnie oraz w teletechnicznej kanalizacji kablowej (dotyczy obrebu stacji
kolejowych).
PKP Utrzymanie Sp. z o0.0. Swiadczy na tych kablach ustugi dla PKP PLK S.A. m.in. dla potrzeb facznosci, dla potrzeb
sterowania ruchem kolejowym.

8.5.2.2  Sieci telekomunikacyjne obcych (zewnetrznych) operatoréow

Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 106, Rzeszéw — Strzyzow (od km 0,475 do km 31,090), m.in. w rejonie
planowanej na stacji Rzeszow Staroniwa budowy hali obstugi technicznej wraz z zapleczem, krzyzujg sie z oraz
przebiegajg wzdtuznie w zblizeniu do przedmiotowych odcinkédw w/w linii kolejowych sieci telekomunikacyjne (kable
miedziane w rurach ochronnych, kanalizacje kablowe z kablami miedzianymi i $wiattowodowymi, kable miedziane sieci
napowietrznej) zewnetrznych obcych operatorow telekomunikacyjnych, takich jak Orange Polska S.A., Netia, S.A,,
Multimedia Polska S.A.

8.5.3  Stan projektowany
8.5.3.1 Wymagania dla sieci, systemodw i urzagdzen telekomunikacyjnych

W opracowaniu nie proponuje sie konkretnych rozwigzan dotyczacych sieci, systemow i urzadzen telekomunikacyjnych,
a takze rozwigzan technicznych, ktére wskazywatby na wybdr okreslonych producentéw tych systemoéw i urzadzen,
a jedynie okresla sie zakres przebudowy oraz poziom zaawansowania technologicznego sieci i urzadzen
telekomunikacyjnych dla realizacji robdt na rozpatrywanym, w ramach PKA, odcinku linii kolejowej nr 106 (stacja
Rzeszow Staroniwa). Wybdr konkretnych rozwigzan systeméw i urzadzen telekomunikacyjnych bedzie odbywat sie na
dalszych etapach opracowywania dokumentacji projektowej, tj. na etapie opracowywania projektu budowlanego
i wykonawczego.

8.5.3.2  Sieci telekomunikacyjne — doprowadzenie przytacza telekomunikacyjnego

Przewiduje sie doprowadzenie przytacza telekomunikacyjnego do czesci biurowo-socjalnej hali zaplecza technicznego
planowanego do wybudowania na stacji Rzeszow Staroniwa w ciggu linii kolejowej nr 106. Przytgcze telekomunikacyjne
zostanie wykonane z sieci telekomunikacyjnej (kabli miedzianych) PKP Utrzymanie Sp. z o0.0. lub z sieci
telekomunikacyjnej (kabli miedzianych lub kabli $wiattowodowych) obcego (zewnetrznego) operatora.

Szczegoty dotyczace budowy przytgcza telekomunikacyjnego do czesci biuro-socjalnej hali zaplecza technicznego beda
podane na dalszych etapach opracowania dokumentacji projektowej — etap projektu budowlanego i wykonawczego.

8.5.3.3  System telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu wizyjnego zaplecza technicznego
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W zwigzku z planowang budowa hali obstugi technicznej wraz z zapleczem i uktadem torowym dla obstugi taboru PKA na
stacji Rzeszéw Staroniwa, przewiduje sie zabudowe urzadzen systemu telewizji uzytkowej TVu dla potrzeb monitoringu
wizyjnego rozjazddw kolejowych (gtowic rozjazdowych) oraz monitoringu zajetosci toréw na terenie zaplecza
technicznego.

Przewiduje sie, ze system TVu dla monitoringu terenu zaplecza technicznego oparty bedzie na kamerach stacjonarnych
(statopozycyjnych) o duzej czutosci dla podglagdu obrazu zaréwno w dzien jak i w nocy. Obraz z kamer bedzie
transmitowany do pomieszczenia nastawni (potgczonego z stanowiskiem dyspozytorskim), ktére bedzie zlokalizowane
w czesci biurowo-socjalnej hali obstugi technicznej. W pomieszczeniu tym zostang zabudowane urzadzenia systemu TVu
oraz monitory ekranowe dla podgladu obrazu z w/w kamer.

System TVu dla monitoringu wizyjnego rozjazdéw kolejowych (gtowic rozjazdowych) oraz monitoringu zajetosci torow na
terenie zaplecza technicznego zostanie wyposazony w:

e kamery TVu (dla ciggtej obserwacji) zainstalowane na stupach kamerowych o wysokosci 5 m posadowionych
na fundamencie, ktdére zostang zlokalizowane przy rozjazdach kolejowych (gtowicach rozjazdowych) uktadu
torowego zaplecza technicznego. Zasilanie kamer bedzie realizowane z szaf TVu,

e szafy z urzadzeniami TVu (transmisyjnymi), ktére zostang zabudowane przy stupach kamerowych z kamerami
TVu. Szafy TVu wyposazone bedg w baterie akumulatoréw umozliwiajaca podtrzymanie systemu,
w przypadku przerw w zasilaniu, przez co najmniej 8 h. Zasilanie szaf TVu realizowane wg. opracowania
branzy elektroenergetycznej,

e monitory ekranowe dla podgladu obrazu zabudowane w pomieszczeniu nastawni w czesci biurowo-socjalnej
hali obstugi technicznej,

e szafe TVu, z rejestratorem obrazu, ktora zostanie zabudowana w pomieszczeniu nastawni w czesci biurowo-
socjalnej hali obstugi technicznej. Rejestrator bedzie urzgdzeniem wielokanatowym oraz bedzie zapewniat
cyfrowy zapis w cyklu przynajmniej 72 h na dyskach twardych przy uzyciu efektywnej kompresji obrazu
np. MPEG. Rejestrator umozliwiat bedzie zgrywanie zarchiwizowanego obrazu na nosniki optyczne, karty
pamieci lub dyski flash,

e niezbedne instalacje teletechniczne — nalezy zestawi¢ kanaty transmisyjne dla transmisji obrazu
z kamer. Medium transmisyjne bedg stanowity kable $wiattowodowe typu Z-XOTKtd, ktére zostang utozone
pomiedzy szafg TVu w pomieszczeniu nastawni, a poszczegdlnymi szafami TVu na terenie zaplecza
technicznego. Pomiedzy kamerami TVu, a szafami TVu (zlokalizowanymi przy stupach kamerowych) zostang
utozone kable miedziane typu XzZTKMXpw.

Przewiduje sie zabudowa¢ po dwie kamery TVu na kazdym stupie kamerowym, umozliwiajgce obserwacje w dwdch
kierunkach w obrebie danego rozjazdu, danej grupy rozjazdow.
Nalezy stosowac kamery IP spetniajgce minimum nastepujgce wymagania:
e statyczne, dwufunkcyjne, tj. przy niedostatecznym oswietleniu np. w nocy, przetgczane automatycznie na
prace w trybie monochromatycznym,
e przystosowane do pracy catodobowej w réznych warunkach atmosferycznych,

e umieszczone w obudowie wandalo-odpornej, pyto- i wodoszczelnej, z ogrzewaniem regulowanym
termostatem oraz ostong przeciwstoneczng i podgrzewang szyba dla przeciwdziatania jej zaparowaniu.
Obudowa powinna by¢ o stopniu ochrony IP65 oraz o stopniu odpornosci mechanicznej 1K09. Obudowa
powinna zapewnié¢ poprawng prace zamontowanej w niej kamery w zakresie temperatur otoczenia do -35°C
do +40°C, przy wilgotnosci wzglednej do 95%,

e 0 rozdzielczo$ci nie mniejszej niz 1080p przy 25kl/sek. (1920x1080 Full HD),

e zautomatyczna regulacjg balansu bieli,
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ez cyfrowa redukcjg szumow,

ez automatyczna regulacjg przystony,

e zposzerzonym zakresem dynamiki,

e 7z optyka o statej ogniskowej,

e wyposazone w przetwornik wykonany w technologii CCD 1/3” lub réwnowaznej,

e 0 czutosci co najmniej 0,3Ix dla pracy w trybie kolorowym i co najmniej 0,05Ix dla pracy w trybie
monochromatycznym,

e wyposazone w interfejs ETH10/100Base-T, RJ45,

e z kompresjg obrazu H264, MJPEG, MPEG-4,

e zasilane DC lub AC.

Zabudowywany system TVu dla monitoringu wizyjnego zaplecza technicznego musi posiada¢ swiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu wydane przez prezesa UTK oraz spetnia¢ wymogi instrukcji le-118.

8.5.3.4  System telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu wizyjnego przejazdu kolejowego

W zwigzku z planowang budowa zaplecza technicznego, a co za tym idzie budowa nowego uktadu torowego oraz
przebudows istniejgcego uktadu torowego na stacji Rzeszéw Staroniwa, zachodzi koniecznos$¢ budowy systemu telewizji
uzytkowej TVu dla przejazdu kolejowego kat. F zlokalizowanego na terenie zaplecza technicznego, ktéry wyposazony
bedzie w urzadzenia srk jak dla przejazdu kolejowego kat. A. Kamery systemu TVu na tym przejezdzie kolejowym
przewiduje sie tak rozmiesci¢, aby umozliwialy jednoczesng obserwacje terenu przejazdu, tablic rejestracyjnych
przejezdzajgcych pojazdéw, naprzeciwlegtych kamer oraz kontenera / szafy z urzgdzeniami srk zlokalizowanej przy tym
przejezdzie. System TVu umozliwi obserwacje strefy przejazdu kolejowego wraz z obszarem przylegtym (terenu wokot
przejazdu) oraz rejestracje zdarzen, jakie mie¢ bedg miejsce na tym przejezdzie.

System TVu dla monitoringu wizyjnego w/w przejazdu kolejowego zostanie wyposazony w:

e kamery TVu do ciggtej obserwacji zajetosci przejazdu oraz fragmentu drogi dojazdowej (przed drggami
rogatkowymi), niezaleznie od pory dnia / roku. Kamery zainstalowane na stupach kamerowych o wysokosci
5 m posadowionych na fundamencie,

e szafe z urzadzeniami TVu (transmisyjnymi), ktéra zostanie zabudowana w poblizu przejazdu kolejowego.
Zasilanie szafy TVu realizowane wg. opracowania branzy elektroenergetycznej,

e system dwukierunkowe] tgcznosci gtosowej pomiedzy stanowiskiem personelu obstugujacego przejazd,
a kazda ze stron przejazdu, pracujgcy w trybie simpleks, sterowany przez obstuge przejazdu. Na stanowisku
personelu obstugi realizowanie statego odstuchu z przejazdu kolejowego.

e monitor ekranowy dla podglagdu obrazu z kamer, monitor zabudowany w pomieszczeniu nastawni w czesci
biurowo-socjalnej hali obstugi technicznej,

e szafe TVu, z rejestratorem obrazu, ktéra zostanie zabudowana w pomieszczeniu nastawni w czesci biurowo-
socjalnej hali obstugi technicznej. Rejestrator bedzie urzadzeniem wielokanatowym oraz bedzie zapewniat
cyfrowy zapis w cyklu przynajmniej 72 h na dyskach twardych przy uzyciu efektywnej kompresji obrazu np.
MPEG. Rejestrator umozliwiat bedzie zgrywanie zarchiwizowanego obrazu na nosniki optyczne, karty pamieci
lub dyski flash,

e niezbedne instalacje teletechniczne — nalezy zestawic¢ kanaty transmisyjne dla transmisji obrazu z kamer
i dwukierunkowego tacza fonicznego pomiedzy przejazdem, a stanowiskiem obstugi przejazdu. Medium
transmisyjne bedg stanowity kable swiattowodowe typu Z-XOTKtd, ktére zostang utozone pomiedzy szafg TVu
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w pomieszczeniu nastawni, a szafg TVu zlokalizowang przy przejezdzie kolejowym. Pomigdzy kamerami TVu,
a szafg TVu (zlokalizowang przy przejezdzie kolejowym) zostang utozone kable miedziane typu XzZTKMXpw.

e zasilanie, wtym rezerwowe, podtrzymujgce prace catego systemu. Podtrzymanie systemu w przypadku
przerw w zasilaniu powinno wynosi¢, co najmniej 8h przy uzyciu urzadzenia UPS.

Na w/w przejezdzie kat. F z urzagdzeniami srk jak dla kat. A przewiduje sie zabudowa¢ 2 kamery TVu oraz dwa promienniki
podczerwieni. Jedna kamera i jeden promiennik podczerwieni montowane bedg na dwdch dedykowanych masztach
(stupach) kamerowych o wysokosci 5m posadowionych na fundamencie. Stupy te zlokalizowane beda po przeciwlegtych
stronach przejazdu kolejowego.

Nalezy stosowac kamery IP spetniajgce minimum nastepujgce wymagania:

e statyczne, dwufunkcyjne, tj. przy niedostatecznym oswietleniu np. w nocy, przetgczane automatycznie na
prace w trybie monochromatycznym,

e przystosowane do pracy catodobowej w réznych warunkach atmosferycznych,

e umieszczone w obudowie wandalo-odpornej, pyto- i wodoszczelnej, z ogrzewaniem regulowanym
termostatem oraz ostong przeciwstoneczng i podgrzewang szybg dla przeciwdziatania jej zaparowaniu.
Obudowa powinna by¢ o stopniu ochrony IP65 oraz o stopniu odpornosci mechanicznej 1K09. Obudowa
powinna zapewnié¢ poprawna prace zamontowanej w niej kamery w zakresie temperatur otoczenia do -35°C
do +40°C, przy wilgotnosci wzglednej do 95%,

e o0 rozdzielczo$ci nie mniejszej niz 1080p przy 25kl/sek. (1920x1080 Full HD),

e zautomatyczna regulacjg balansu bieli,

e zcyfrowa redukcjg szumow,

e zautomatyczna regulacjg przystony,

ez poszerzonym zakresem dynamiki,

e z optyka o statej ogniskowej — dla kamer (dwie kamery) odpowiedzialnych za obserwacje catego przejazdu,
oraz z optyka o zmiennej ogniskowej — dla kamer (dwie kamery) odpowiedzialnych za obserwacje tablic
rejestracyjnych przejezdzajgcych pojazdéw,

e wyposazone w przetwornik wykonany w technologii CCD 1/3” lub réwnowaznej,

e 0 czutosci co najmniej 0,3Ix dla pracy w trybie kolorowym i co najmniej 0,05Ix dla pracy w trybie
monochromatycznym,

e wyposazone w interfejs ETH10/100Base-T, RJ45,

e 7z kompresjg obrazu H264, MJPEG, MPEG-4,

e zasilane DC lub AC.

Zabudowywany system telewizji TVu dla monitoringu przejazdu kolejowego musi posiada¢ swiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu wydane przez prezesa UTK oraz spetnia¢ wymogi normy PN-EN 50132-7 i instrukcji le-118

8.5.3.5 Przebudowa sieci telekomunikacyjnych PKP Utrzymanie Sp. z o0.0.

Istniejgce sieci telekomunikacyjne (kable miedziane doziemne, kanalizacje kablowe z kablami miedzianymi, kablowa sie¢
napowietrzna) PKP Utrzymanie Sp. z o.0., ktére bedg w kolizji z planowang, na przedmiotowym odcinku linii kolejowej
nr 106 — stacja Rzeszow Staroniwa — robotami zwigzanymi z budowg hali obstugi technicznej wraz z zapleczem dla obstugi
taboru PKA, proponuje sie przebudowad poprzez zabudowe wstawek kablowych (kablami miedzianymi typu XzZTKMXpw
o srednicy zyt i ilosci par/czwérek, co najmniej réGwnowaznej kabli podlegajacych przebudowie) w istniejgce kable
miedziane doziemne TKD i TKM, zabudowe nowych odcinkéw kanalizacji kablowej, budowe nowych odcinkéow linii
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napowietrznych lub poprzez zabezpieczenie istniejacych sieci doziemnych rurami ochronnymi dwudzielnymi. Kolizyjne
odcinki sieci telekomunikacyjnych, po przebudowie, zostang zlikwidowane.

W zakresie usuwania kolizji z infrastrukturg telekomunikacyjng PKP Utrzymanie Sp. z 0.0. bedzie zachodzita koniecznos¢
uwzglednienia Warunkéw Technicznych usuwania kolizji pozyskanych od PKP Utrzymanie Sp. z o.0.,, a takze
przestrzegania postanowien Porozumienia w sprawie usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z elementami infrastruktury telekomunikacyjnej PKP Utrzymanie Sp. z 0.0., w zwigzku z realizacjg inwestycji przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 grudnia 2015 r. pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a PKP
Utrzymanie Sp. z 0.0.

Szczegotowy sposdb przebudowy kolizyjnych odcinkdw istniejgcych sieci telekomunikacyjnych PKP Utrzymanie Sp. z o.o.
podany zostanie na dalszych etapach opracowywania dokumentacji projektowej, tj. na etapie opracowywania projektu
budowlanego i wykonawczego. Przebudowa kolizji sieci telekomunikacyjnych wymagac¢ bedzie rowniez uzyskania
uzgodnienia od wtasciciela sieci — tj. PKP Utrzymanie Sp. z o.0. Uzgodnienie wymagane bedzie zaréwno na etapie
opracowywania projektu budowlanego (czes¢ trasowa) jak
i wykonawczego (szczegdtowe rozwigzania techniczne).

8.5.3.6 Przebudowa sieci telekomunikacyjnych obcych (zewnetrznych) operatoréw

Istniejgce sieci telekomunikacyjne (kable miedziane doziemne, kanalizacje kablowe z kablami miedzianymi
i Swiattowodowymi, rurociagi kablowe z kablami swiattowodowymi, sieci napowietrzne — krzyzujace sie z linig kolejowa
nr 106 w obrebie stacji Rzeszdw Staroniwa) obcych operatoréw (takich jak m.in. Orange Polska S.A., Netia S.A,,
Multimedia Polska S.A.), ktére bedg w kolizji z planowanymi, na stacji Rzeszéw Staroniwa, robotami zwigzanymi z
budowa hali obstugi technicznej wraz z zapleczem dla obstugi taboru PKA, proponuje sie przebudowac poprzez zabudowe
wstawek kablowych (kablami miedzianymi typu XzZTKMXpw lub kablami swiattowodowymi typu Z-XOTKtd, o parametrach
— tj. o co najmniej rGwnowaznej $rednicy zyt i ilosci par/czwdrek, o takiej samej ilosci wtdkien — jak kable istniejgce
podlegajace przebudowie) w istniejgce kable telekomunikacyjne, zabudowe nowych odcinkéw rurociggéw kablowych,
zabudowe nowych odcinkéw kanalizacji kablowej pierwotnej i wtérnej, budowe nowych odcinkéw linii napowietrznych
lub poprzez zabezpieczenie istniejgcych sieci doziemnych rurami ochronnymi dwudzielnymi. Kolizyjne odcinki, po
przebudowie, zostang zlikwidowane.

Szczegotowy sposéb przebudowy kolizyjnych odcinkéw istniejgcych sieci telekomunikacyjnych obcych operatorow
podany bedzie na dalszych etapach opracowywania dokumentacji projektowej, tj. na etapie opracowywania projektu
budowlanego i wykonawczego, po przeprowadzeniu doktadnej inwentaryzacji, a takze po pozyskaniu szczegétowych
Warunkow Technicznych przebudowy kolidujgcych odcinkéw istniejgcych sieci od tych gestordw sieci. Przebudowa kolizji
sieci telekomunikacyjnych obcych operatoréw wymagac bedzie rowniez uzyskania uzgodnienia od tych gestorow sieci.
Uzgodnienie bedzie wymagane zaréwno na etapie opracowywania projektu budowlanego (cze$¢ trasowa), jak
i wykonawczego (szczegdtowe rozwigzania techniczne).

8.5.4  Zestawienie przewidywanych robét

Tabela 24 Zaplecze techniczne dla PKA.

Pozycja Przewidywany rodzaj robot Jedn. llos¢

1 st. Rzeszow Staroniwa - Zaplecze Techniczne dla PKA

Przebudowa sieci telekomunikacyjnych PKP Utrzymanie Sp. z o.0. (kable

1.1
miedziane, kanalizacje kablowe)

km 0,4
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1.2

Przebudowa sieci telekomunikacyjnych obcych (zewnetrznych) operatorow
(kable swiattowodowe, kable miedziane, kanalizacje kablowe, sie¢ napowietrzna) kpl. 1
- skrzyzowania

13

Budowa przytacza telekomunikacyjnego do czesci biurowo-socjalnej budynku
zaplecza technicznego - przytacze wykonane z sieci telekomunikacyjnej PKP
Utrzymanie Sp. z 0.0. lub z sieci telekomunikacyjnej obcego (zewnetrznego)
operatora

14

Budowa systemu telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu wizyjnego rozjazdéw
kolejowych (gtowic rozjazdowych) oraz monitoringu zajetosci toréw na terenie kpl. 1
zaplecza technicznego

15

Budowa systemu telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu wizyjnego przejazdu

. . . . kpl 1
kolejowego zlokalizowanego na terenie zaplecza technicznego

8.6

8.7

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym w ramach zaplecza technicznego PKA

W ramach niniejszego opracowania na stacji Rzeszéw Staroniwa przewiduje sie budowe zaplecza technicznego
z wydzielonym uktadem torowym. Na tym zapleczu proponuje sie utworzenie odrebnego manewrowego okregu
nastawczego dla obstugi obrzadzanych sktadéw pociggowych kolei aglomeracyjnej. Nastawnia z urzgdzeniami srk
zlokalizowana bedzie w wydzielonych pomieszczeniach nowego budynku hali technologiczne;j.

Zabudowe urzadzen srk zaplecza technicznego proponuje sie w dwdch wariantach (opcjach):
ZT1SRK1 — przekaznikowe z naktadkg komputerowgq urzadzenia srk,
ZT1SRK2 — komputerowe urzgdzenia srk.

Nowy okreg manewrowy proponuje sie nazwaé¢ ,Rm” Rzeszow manewrowy. Granice pomiedzy stacja Rzeszow
manewrowy, a stacjg Rzeszéw Staroniwa proponuje sie zrealizowac poprzez ustawienie tarczy manewrowych na
granicach okregow.

W obu wariantach w nowym ukfadzie torowym zabudowac elektryczne 3-fazowe napedy zwrotnicowe, a kontrole
niezajetosci zrealizowa¢ w oparciu o system liczenia osi. Proponuje sie zabudowe odcinkéw zwrotnicowych
i torowych (pomimo, ze bedzie to okreg manewrowy). Odcinki torowe zabudowaé z sygnalizacjg kontroli
niezajetosci, bez ujmowania w zaleznosciach manewrowych.

Dodatkowo przy gtowicach torowych zabudowac¢ system TVu w celu obserwacji i prowadzenia ruchu
manewrowego. Nastawnia ,Rm” zlokalizowana bedzie w hali technologicznej i nie bedzie mozliwosci uzyskania
widocznosci na wszystkie tory i rozjazdy objete nowym okregiem manewrowym.

Urzadzenia przejazdowe - linia nr 106
km 2.137 kat. F+ A

Wraz z budowg nowego uktadu torowego w celu utworzenia zaplecza technicznego Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej (PKA), projektuje sie budowe nowej, wewnetrznej drogi dojazdowej m.in. do projektowanego
masztu GSM-R, na ktéry zostata uzyskana przez Inwestora decyzja o pozwoleniu na budowe. Dojazd bedzie
przecinat uktad torowy przy hali technologiczna do obrzgdzania sktadéw pociggowych. Droga bedzie réwniez
petnita funkcje dojazdu technicznego dla potrzeb serwisowych PKA. Przejazd przez tory przy hali technologicznej
bedzie wybudowany jako przejazd kat. F z urzadzeniami jak dla kat. A - tylko urzadzenia rogatkowe, bez
sygnalizatoréw, w stanie zasadniczym zamkniete.
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8.8 Brania elektroenergetyczna na zapleczu technicznym

Zasilanie urzadzenA zwigzanych z budowanym zapleczem technicznym i halg przegladowa przewidziano z
projektowanych stacji transformatorowych. Zasilanie przewiduje sie wykona¢ linig kablowa SN 15kV zasilang z PGE
Dystrybucja S.A., poprzez wpigcie w linie kablowg 15kV przy stacji transformatorowej ‘Gwardzistéw 3’ wg
warunkdéw przytagczenia wydanych przez PGE Dystrybucja S.A. O/Rzeszdw.

Przewiduje sie stacje transformatorowg wolnostojacg (kontenerowg -betonowg) do zasilania urzadzen
zewnetrznych, oraz wnetrzowa do zasilania urzadzen i instalacji w hali przegladdéw.

Urzadzenia i instalacje zewnetrzne:
-os$wietlenie zewnetrzne,
-elektryczne ogrzewanie rozjazdow (EOR),
-urzadzenia obstugi sktadow,
-urzadzenia teletechniczne,
-urzadzenia sanitarne (pompownie).
Urzadzenia i instalacje wewnetrzne (hala przegladéw) m.in.:
-os$wietlenie ogdlne,
-os$wietlenie miejscowe,
-os$wietlenie awaryjne,
-wentylacja,
-obwody sity i gniazd wtykowych,
-cze$¢ warsztatowa hali,
-czes$¢ biurowa hali,

-urzadzenia technologiczne.

Tabela 25 Stacje transformatorowe kontenerowe

LP Lokalizacja [km] Przeznaczenie Moc [kW] Uwagi

zasilanie szafy EOR
km 2,050

1 , . (zasilanie: kpl. grzewcze, oswietlenie:
Rzeszow Staroniwa )
rozjazdy, tory, teren zewnetrzny)

~430,0

zasilanie urzadzen w hali, obwody sitowe i
2 Hala . .. . ~600,0
gniazd wtykowych, oswietlenie,

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 26 Elektroenergetyka do 1kV — oswietlenie, sie¢ nN

LP Obiekt Wyszczegdlnienie robot llos¢ Uwagi
Obszar linie zasilajace nN [km] 2,7
1
zewnetrzny linie sterownicze [km] 1,8
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LP Obiekt Wyszczegodlnienie robét llos¢ Uwagi
oswietlenie zewnetrzne [pkt $wietlny] 80
szafy zasilajace EOR [kpl.] 5
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 27 Elektroenergetyka do 1kV — instalacje EOR
Budowa zaplecza technicznego Rzeszow Staroniwa
LP Lokalizacja Rozjazd Moc jedn [kW]. ilos¢ Razem [kW]
Rz-190-1:9 6,9 14 96,6
1 Gtowica Pétnocna
Rkpd-190-1:9 19,4 5 97,0
OGOLEM 193,6
LP Lokalizacja Rozjazd Moc jedn [kW]. ilos¢ Razem [kW]
Rz-190-1:9 6,9 13 89,7
1 Gtowica Potudniowa Rkpd-190-1:9 19,4 2 38,8
Rz-300-1:9 8,7 1 8,7
OGOLEM 137,2
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 28 Zestawienie kolizji energetycznych nN
LP Lokalizacja [km] Kolizja Uwagi
1 rejon gtowicy Kolizja poprzeczna istniejgcych sieci z uktadem torowym ok.
poétnocne;j 3szt.
Kolizja istniejgcych sieci z projektowanym uktadem torowym
rejon gtowicy na dtugosci ~300m. Kolizje poprzeczne ok. 4szt.
2 potudniowej (instalacje zwigzane z przejazdem kolejowym ujete w poz.
p.o. Rzeszow os. Dgbrowskiego)
Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 29 Zestawienie kolizji energetycznych SN
LP Lokalizacja [km] Kolizja Uwagi
1 rejon gtowicy Kolizja poprzeczna istniejgcych sieci kablowych z uktadem
potudniowej torowym ok. 10szt.
Zrédto: opracowanie wiasne
Uwaga:
Instalacje i urzgdzenia wewnetrzne hali ujete zostaty w kosztach budowy hali.
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8.9 Branza torowa zaplecza technicznego

Budowa zaplecza technicznego wraz z kontenerowg stacjg paliw wymaga przebudowy istniejgcych toréw 27, 29, 31
bedacych wtasnoscig PKP PLK S.A. oraz likwidacje toréow 13, 201, 204.

Dla zapewnienia obstugi zaplecza technicznego nalezy wybudowaé nowy ukfad torowy, pozwalajgcy na skomunikowanie
poszczegdlnych toréw w budynku hali, oraz toréw postojowych. Sumaryczna dtugosé uzyteczna torédw zaplecza
technicznego wyniesie 2315 m. Tory wraz z ich dtugosciami przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 8-4 Wykaz toréw nowoprojektowanych oraz przebudowywanych na potrzeby zaplecza technicznego.

Nr toru | Dtugos¢ uzyteczna [m] Uwagi
T201 230
T203 146
T203A 110 Tor wyciggowy
T 205 234
T 207 188
T 209 160
T211 204 Tor komunikacyjny
T213 216 Myijnia
T215 286 Hala P1
T217 282 Hala P3
T219 259 Hala P2 oraz stacja
paliw
T13 615 Tor PKP PLK S.A.
T15 546 Tor PKP PLK S.A.
T17 582 Tor PKP PLK S.A.

Zrédto: opracowanie wiasne

Nalezy réwniez wybudowac nowe rozjazdy, zapewniajgce skomunikowanie poszczegdlnych torow. Wykaz rozjazdow
wraz z ich typami znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 8-5 Wykaz rozjazddw na potrzeby zaplecza technicznego.

Typ Nr

10
202
Rkpd 190 1:9 207
210
212
103
104
15
201
203
204

Rz 190 1:9
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Typ Nr

205
206
208
209
21
211
213
214
215
216
217
218
219
22
38
44

Zrédto: opracowanie wiasne

Teren pod planowane zaplecze techniczne nalezy odwodni¢ za pomocg ciggdow drenarskich zabudowanych na

miedzytorzu i w rejonie rozjazddw.
Zaproponowany uktad torowy zapewnia mozliwos$¢ wjazdu z/do kierunku linii 91, 71 oraz 106.

Jednostka trakcyjna koriczaca stuzbe z kierunku linii 91 i 71 wjezdza na teren ZT poprzez Rkpd 10, nastepnie z grupy
toréw T 201 - 209 zostaje skierowana do budynku hali gdzie na stanowisku myjni T 213 znajdujg sie stanowiska
odfekalniania. Po odfekalnianiu/myciu jednostka zostaje odstawiona na tory grupy T201-209, z ktérych moze zostaé
skierowana w celu dokonania przegladu, lub naprawy na odpowiednie tory w hali ZT. W celu utatwienia manewrowania
na grupie T201-209 mozna skorzysta¢ z toru wyciggowego T203a, ktdérego dtugos¢ uzyteczna umozliwia wjazd
najdtuzszych jednostek elektrycznych lub spalinowych.

W celu dokonania tankowania, na stacji paliw umiejscowionej na torze nr 219 (przed budynkiem hali), jednostek
spalinowych odstawionych na torach T201 — 209 pojazd moze przejecha¢ po torze komunikacyjnym T211
umozliwiajacym przejazd na strone potudniowg bez koniecznosci wjazdu do budynku hali.

Dla pociggéw przyjezdzajgcych z kierunku linii 106 manewry bedg sie odbywaé¢ w sposéb analogiczny, z tg rdznica, ze
wyjazd z hali myjni/odfekalniania bedzie sie odbywat bezposrednio na tory grupy T201-209.

W zwigzku z lokalizacjg hali manewry na stronie potudniowe]j bedg sie wigzaty z zamknieciem przejazdu w ciggu ulicy gen.
Langiewicza.

Wariant ZT2 — Rzeszow Gtéwny

Wariant ZT2 lokalizacji zaplecza technicznego dla potrzeb PKA zaktada wykorzystanie istniejgcego Punktu Utrzymania
Taboru na stacji Rzeszéw Gtéwny, nalezgcego do Podkarpackiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych w Rzeszowie wraz z
jego gruntowna modernizacja.
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8.10 Stan Istniejacy zaplecza technicznego na st. Rzeszow Gtowny

W ciggu linii kolejowej nr 91 taczacej Krakéw — Przemysl (Medyka) w stacji Rzeszow Gtéwny, zlokalizowana jest
bocznica kolejowa Podkarpackiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych w Rzeszowie, na ktdérej odbywa sie proces
biezacego utrzymania taboru kolejowego do obstugi pociggéw osobowych.

Bocznica kolejowa Przewozéw Regionalnych Rzeszdw, zostata wyodrebniona z infrastruktury po bytych zaktadach
kolejowych tj. Lokomotywowni i Wagonowni Rzeszow.

Nieruchomosci zwigzane z dziatkg sg wtasnoscig spotki Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. Punkt utrzymania taboru
znajduje sie na dziatce nr 99/30, obreb Rzeszéw Srédmieécie nr 207, gmina Miasto Rzeszéw. Powierzchnia: 17 285,0 m2

Obiekty kubaturowe podtgczone sg do uktadu miejskiej sieci wodociggowej i kanalizacyjnej. Ciepto do obiektow
pobierane jest z centralnej kottowni miejskiej MPEC Rzeszow.

W tabelach ponizej

Tabela 30 Obiekty kubaturowe zwigzane z utrzymaniem taboru

ujeto wazniejsze elementy zaplecza technicznego jakie aktualnie znajduje sie na bocznicy
kolejowej PR Rzeszdéw zwigzane z naprawami i biezacg obstuga spalinowych pojazdow trakcyjnych.

Powierzchnia

Powierzchnia

K Wyk i
Nazwa zabudowy uzytkowa ubatura Wyposazenie y orzystan.le
[m3] Przeznaczenie
[m2] [m2]
- 2 tory z kanatami przeglagdowymi - Przeglady kontrolne
- obstuga codzienna
. SA - uzupetnianie
- zapadnia wagonowa .
materiatéw
eksploatacyjnych,
- stanowisko pod. Kuttruffa 4x25 t —
Hal >
ala napraw 1649,70 1065,30 | 13 775,00 | jeden rozstaw
(wagondw)
- wciggarka
- instalacje elektryczna
- siec sprezonego powietrza
- siec wodociggowa
- ogrzewanie konwekcyjne. i
nadmuchowe
- pomieszczenia
- zatnie socjalne dla
Zaplecze ! pracownikéow
Socjalne przy 304 4821 1672,00 utrzymania
Hali Napraw - umywalnie, sanitariaty - pom. biurowe Sekgji
- pomieszczenia biurowe Sekgji
- pomieszczenia dla
- warsztaty pomocnicze Punktu Przegladdéw
Kontrolnych,
Zaplecze - stanowiska spec;j.
Warsztatowe i akumulatorownie,
przy Hali 488,8 356,4| 2526,80| - punkt Przegladéw Kontrolnych mech. i elektycz,
Napraw warsztaty
- narzedziownia
- pom. magazynowe
Multiconsult suea
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- naprawy biezgce z
wytaczeniem, SA po
kolizjach, tylko w

. . czesci nadwozia —

2 tory z kanatami przeglagdowymi kanaty zbyt plytkie
0,6-0,8 mdo
demontazu kot

Budynek Hal'l 362 784| 8514,00 ' ' parowozow
Prostokatnej - zapadnia trakcyjna parowozowa
(nieczynna)
- instalacje elektryczna
- siec sprezonego powietrza
- siec grzewcza
- suwnica mostowa Q=4 t (nieczynna)
wymaga remontu
L, - warsztat konserw.
- sie¢ energetyczna, .
Budvnek sprzet p.poz.
v . 95,2 73,03 492,2 - warsztat.
stolarni L, . . .
- sie€ sprez. pow. utrzymania urzadzen
tech.

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 31 wykaz toréw punktu utrzymania taboru Przewozéw Regionalnych

Dtugos¢ Dtugosé Dtugosé Wypoziomowanie
Nr | ogdlna | Przeznaczenie kanatu zadaszenia tor "zerowy" Uwagi
[mb] [mb] [mb] [mb]
20 326 obrzadzanie i
tab.
22 57 zeberkowy
200 271 warsztatowy 25 80 35
202 270 | warsztatowy 75 80 wiata + kanat 38 mb
204 123 postojowy 25
206 123 warsztatowy 50 55 Kanat W hal.'. i
modernizacji
208 120 | warsztatowy 40 55 Kanat W hal.l. Wymaga
modernizacji
210 141 objazdc?wy + Czesuowoﬂwyiaczony z
zapadnia eksploatacji
234 82 zeberkowy
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 32 Wykaz najwazniejszych urzqdzen punktu utrzymania taboru
Nazwa Opis Lokalizacja Uwagi
Suwnica bramowa Q10t przed halg napraw obejmuje tory czynna

Multiconsult
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Przed halg nr 200, 202, 204
Podnosniki Kuttruffa
4x25t w hali napraw na torze nr 200 czynne
1 stanowisko stacjon.
Zapadnia wagonowa w hali napraw na torze nr 202 - tor Czynna
do demontazu kot jezdny zapadni na catej dfugosci Nieprzydatna przy taborze
kanatu 75 mb .
wagonowych trakcyjnym
. wewnatrz hali napraw do
Wciggarka wagonowa WEN 3 . . . . . . czynna
wciggania i wyciggania pojazdow
Kompletne urzadzenie
do podnoszenia HOESCHA urzadzenie mobilne czynne
wagonow
do uruchomienia - wymaga
Suwnica mostowa Q4t w hali prostokatnej - obejmuje hale | dopuszczenia TDT, konstrukcja
jezdna wymaga modernizacji
stacjonarna suwnica na zewnatrz
Suwnia Qst hali pro'stokatn.(aj - przemle.szczarTle oczekuje dopuszczenia przez
tadunkow pomiedzy torami 206 i TDT
208 oraz 210
) ) w hali prostokatnej - obejmuje tory wyfaczc?na do cza's'u uz'ys'kama
Zapadhnia trakcyjna . . . . stanowiska o mozliwosci
2 wozki x 20t 208 210 - jest to zapadnia L
parowozowa . ... | dostosowania jej do potrzeb
parowozowa jako zabytek techniki
napraw SA
Agregat do.:) sprezania SCS37-08A w zaplect'zu war.sztatowym f;lo czynny
powietrza wytwarzania sprezonego powietrza
Podnosnik nozycowy 1H/110 urzadzenie mobilne czynne

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyzsze zestawienia odnosi sie tylko do zaplecza utrzymania spalinowego taboru trakcyjnego. Na terenie Punktu
Utrzymania Taboru na st. Rzeszow Gtowny jest realizowane réwniez biezgce utrzymanie EZT w zakresie usuwania
usterek na bezwytgczeniu w ramach PRT, czyszczenia i wodowania. Znaczna czes$¢ tych czynnosci odbywa sie na
torach postojowych od nr 20 do 14. Tory od nr 18 do 14 na stanie PKP PLK uzytkowania wg ogdlnych zasad
udostepniania torow przez PKP PLK (postdj ptatny). Punkt Utrzymania Taboru w Rzeszowie nie jest wyposazony w
sie¢ trakcyjng dla taboru elektrycznego. W obrebie punktu brak stacji paliw.
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8.11 Stan projektowany zaplecza technicznego na st. Rzeszow Gtowny
Hala technologiczna z myjnia

Istniejacy budynek

Ze wzgledu na brak dostosowania istniejgcego budynku hali napraw do potrzeb obstugi taboru PKA niezbedna jest jego
przebudowa. Polegac¢ ona bedzie na wydtuzeniu hali tak, aby kanaty rewizyjne hali przegladowo naprawczej miaty
dtugos¢ uzytkowag min. 100 m. Wigzac sie to bedzie z wyburzeniem istniejgcego budynku zaplecza socjalnego druzyn
pociggowych. Przebudowany budynek hali o dtugosci ok. 140 m na etapie wykonywania dokumentacji projektowej
zostanie dostosowany do przejecia funkcji, ktére spetnia obecnie wyzej wymieniony obiekt przeznaczony do
wyburzenia. Szerokosci dobudowanej czesci hali przegladowo — naprawczej musi zosta¢ dostosowana do koniecznosci
zachowania istniejgcego budynku administracyjnego PR oraz budowy nawy dla potrzeb myjni taboru na torze nr 20

W zwigzku z rozbudowa budynku hali nalezy przebudowac wszystkie wystepujace w tym rejonie kolizje tgcznie z
kolizjami kanalizacyjnymi.

Hala musi charakteryzowaé sie niskoemisyjnoscia oraz powinna zostaé przystosowana do korzystania z
niekonwencjonalnych Zzrédet energii.

W celu umozliwienia wykonania prac serwisowo — utrzymaniowo - naprawczych na istniejgcych torach przeglagdowo -
naprawczych odpowiednio uksztattowanych nalezy wyposazy¢ istniejacg oraz modernizowang hale w urzadzenia
technologiczne, ujete ponizej:

- Wydtuzenie istniejgcych kanatéw rewizyjnych w hali przeglagdowo naprawczej do min. 100 m wraz z remontem kanatéw
w czesci istniejgce;j,

- zapadnie do wywigzywania zestawdw kotowych,

- budowa stanowisk podnosnikéw (typu Kuttruffa) o zmiennej dtugosci z mobilnymi podnosnikami do sktadow 3 —i 4-
cztonowych. Wymaga to wybudowania fundamentow o dt. min. 100mb o nosnosci dostosowanej pod podnosniki o
udzwigu od 15 -20 t kazdy,

- zapadnia trakcyjna do demontazu/montazu silnikow trakcyjnych EZT w tym do demontazu PowerPacka trakcji
spalinowej,

- stanowiska do pomiaru profili kot pojazdow,

- tokarke podtorowa,

- wage do badania nacisku kot zestawow kotowych,

- stanowiska do reprofilacji kot pojazdéw,

- suwnice natorowg L=15mi Q=8-10 Mg,

- 16 samojezdnych podnosnikdw srubowych o udzwigu 15 Mg kazdy,

- stacjonarny system uzupetniania wody, oprdzniania zbiornikéw WC i ich przemywania,

- stacjonarny system odladzania i uzupetniania piasku,

- przesuwne pomosty przeglagdowe nad stanowiskami,

- stanowisko do przeglagdow teletechnicznych i energetycznych na pojezdzie,

- stanowiska wyposazone zostang w niezbedne narzedzia, przyrzady itp.

Urzadzenie myjace

W przebudowywanej hali zlokalizowana bedzie myjnia taboru. Urzgdzenie myjace w postaci jezdzgcych bramek
portalowych bedzie poruszato wydtuz stojacego sktadu. Technologia myjni umieszczonej w ogrzewanym obiekcie
pozwala na mycie sktadéw w temperaturze od -15°C do +45°C . Urzadzanie myjgce bedzie poruszato po dwdch
szynach jezdnych. Myjnia bedzie wyposazona w zamkniety obieg zuzytej wody. Przy rozpatrywanej inwestycji
zrédtem powstawania $ciekdw przemystowych bedzie proces mycia taboru. Scieki przemystowe z mycia pojazdéw
skierowane zostang do oczyszczalni Sciekdw o zaktadanej przepustowosci 250 I/min. Oczyszczone Scieki bedg
kierowane ponownie do obiegu myjni. Proces technologiczny wymaga, aby woda czysta zostata uzupetniana w
ilosci 700 |/sktad dla potrzeb ptukania i woskowania oraz wytworzenia wody zdemineralizowanej. Réwnowazna

MU|T|COhSU|T Strona 97 z 161 suee



STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU: //‘
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. «BUDOWA PODMIEJSKIE) KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA» PODKARPACKIE

ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

ilos¢ oczyszczonych sciekdw przemystowych zostanie odprowadzona do istniejgcej kanalizacji ogdlnosptawne;j.
Parametry jakosciowe oczyszczonych sciekdw musze odpowiada¢ obowigzujgcym przepisom w tym zakresie

Qp=5,6 m3 /dobe

Ostateczne rozwigzania urzadzenia myjgcego w zakresie konstrukcji bramek myjacych, doprowadzenia wszystkich
mediow oraz oczyszczalni Sciekdw i technologii mycia zostang opracowane przez dostawce urzgdzenia.

Wymagania dla instalacji wodociggowej, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej, separatora substancji
ropopochodnych, instalacji sprezonego powietrza, ogrzewania, wentylacji, ochrony przeciwpozarowe] s3 tozsame z
wymaganiami jak dla hali opisanej w wariancie 1 lokalizacji zaplecza technicznego.

8.12 Brania torowa zaplecza technicznego Rzeszéw Gtéwny

Przebudowa punktu utrzymania taboru na stacji Rzeszéw Gtéwny wymaga przebudowy istniejacych toréw nr 20, 22,
200, 202, 204, 206, 208, 210, 234. Wigzac sie to bedzie z wymiang nawierzchni oraz lokalnym wzmocnieniem podtorza
Obszar wzmocnienia podtorza bedzie mdgt zosta¢ okreslony po przeprowadzeniu badan geologicznych. Konieczna bedzie
réwniez dobudowa ok. 100 m toréw w przebudowywanym budynku hali napraw.

Sumaryczna dtugosc uzyteczna toréw punktu utrzymania wyniesie 1615 m. Tory wraz z ich dtugosciami przedstawiono w
ponizszej tabeli.

Tabela 8-4 Wykaz toréw przebudowywanych na potrzeby modernizacji zaplecza technicznego.

Dtugos¢

Nr ogolna Przeznaczenie
[mb]

20 326 obrzadzanie tab., myjnia taborowa
22 57 zeberkowy
200 271 warsztatowy
202 270 warsztatowy
204 123 postojowy
206 173 warsztatowy
208 170 warsztatowy
210 141 objazdowy + zapadnia
234 82 zeberkowy

Zrédto: opracowanie wtasne

Nalezy réwniez wymienic istniejgce rozjazdy, zapewniajgce skomunikowanie poszczegdlnych toréw. Wykaz rozjazdow
wraz z ich typami znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 8-5 Wykaz rozjazdow przeznaczonych do wymiany.

Typ Nr
207

Rz 190 1:9 208
219
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Typ Nr

220
221
222
223
224
236

Zrédto: opracowanie wiasne

Teren pod zaplecza technicznego nalezy odwodni¢ za pomocg ciggdw drenarskich zabudowanych na miedzytorzu i w
rejonie rozjazdow.

Powyisze zmodernizowane tory beda stanowity tory postojowe dla potrzeb PKA.

Istniejgcy uktad torowy zapewnia mozliwo$¢ wjazdu z/do kierunku linii 91, 71 oraz 106.

Jednostka trakcyjna konczgca stuzbe z kierunku linii 91 i 71 oraz 106 wjezdza na teren ZT z toru wyciggowy nr 36
(niezelektryfikowany) lub z toru wyciggowego nr 26 (zelektryfikowanego), nastepnie zostaje skierowana do budynku hali
gdzie na stanowisku myjni T 20 znajdujg sie stanowiska odfekalniania. Po odfekalnianiu/myciu jednostka zostaje
odstawiona na tory grupy T 16 - 18, z ktérych moze zostaé skierowana w celu dokonania przegladu, lub naprawy na
odpowiednie tory w hali ZT (nr 200 — 208).

W celu utatwienia manewrowania w rejonie ZT nalezy przewidzie¢ tor nr 36, T16 — T20 oraz T202 - 208 do elektryfikacji,

co ograniczy konieczno$¢ korzystania z lokomotyw manewrowych spalinowych.

8.13 Sie¢ Trakcyjna
Z uwagi na konieczno$¢ zwiekszenie funkcjonalnosci punktu utrzymania taboru na stacji Rzeszow Gtowny
przewiduje sie budowe nowej sieci trakcyjnej w torach o dtugosci catkowitej 2050 m. Przewiduje sie
zelektryfikowanie toréw nr T16 - T20, 36, 200, 202, 206 i 208 oraz niezbednego zakresu toréow od rozjazdu nr 45

do Rz nr 96 na st. Rzeszéow Gtowny.

Charakterystyczne parametry techniczne sieci jezdnej
Na odcinkach podlegajgcych budowie sieci trakcyjnej przewiduje sie wywieszenie sieci typu C95-C.
Jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o sumarycznym przekroju 195mm’ Cu sktadajaca sie z:

e liny no$nej o przekroju ~ 95mm’ Cu,
e przewodu jezdnego o przekroju 100mm?’ Cu.

Charakterystyczne parametry techniczno — dynamiczne

® nacigg w linie nosnej 1165daN,

® nacigg w przewodach jezdnych 953daN,
e rozpietos¢ normalnego przesta 72m,

e wysokos¢ konstrukcyjna  1,30m.

Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Przewiduje sie zastosowanie stupow ceownikowych, stupdw przestrzennych i konstrukcji bramkowych
posadowionych na fundamentach palowych. Stupy kotwowe sieci trakcyjnej zaopatrzone bedg w odciggi pretowe
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mocowane do fundamentédw blokowych. Dla stupéw i odciggdw posadowionych na fundamentach blokowych
przewiduje sie zastosowanie gtowic fundamentowych. Gtowica oraz stup na dfugosci 40 cm ponad gtowica
malowane bedg lakierem asfaltowym.

Odlegtos¢ przytorowej krawedzi konstrukcji wsporczej od osi najblizszego toru wynosi:
min. 2,20 m do toréw stacyjnych,

min. 4,00 m w rejonie rozjazdow.

W budynku hali napraw sie¢ nalezy zamocowac¢ do stupéw nosnych konstrukcji obiektéw.

Bramy wjazdowe w hali nalezy zaprojektowaé tak aby uzyskaé wysokosé zawieszenia drutu jezdnego co najmniej
na wysokosci h=4,95.

Rozwigzania i osprzet

8.14

Zastosowana sie¢ jezdna C95-C podwieszona bedzie na typowych wysiegnikach rurowych ocynkowanych z
izolatorami ceramicznymi, ktérych rozwigzania zawiera , Katalog Sieci Trakcyjnej. Podwieszenia rurowe” —wydanie

2004 r. wraz z uaktualnieniami.
W kotwieniach ciezarowych przewiduje sie zastosowanie ciezarow naprezajgcych polimero-betonowych.

Projekt budowlany oraz wykonawczy dla budowy oraz przebudowy sieci trakcyjnej nalezy opracowac zgodnie z
»Wytycznymi projektowania i warunkami odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem standardéw i wymogdw dla
linii interoperacyjnych — let-107".

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym w ramach modernizacji punktu utrzymania
taboru na st. Rzeszow Gtéwny

W ramach niniejszego opracowania na stacji Rzeszow Gtéwny przewiduje sie przebudowe istniejgcego punktu
utrzymania taboru. Na tym zapleczu proponuje sie utworzenie odrebnego manewrowego okregu nastawczego dla
obstugi obrzgdzanych sktadow pociggowych kolei aglomeracyjnej. Urzadzenia srk nastawnia zlokalizowana bedzie
w wydzielonych pomieszczeniach budynku hali prostokatne;j.

W wariancie tym proponuje sie zabudowe komputerowych urzadzen srk. Typ urzadzen wynika z planowanych,
docelowych urzadzen srk na stacji Rzeszow Gtéwny.

Nowy okreg manewrowy proponuje sie nazwaé¢ ,Rm” Rzeszow manewrowy. Granice pomiedzy stacjg Rzeszow
manewrowy, a stacjg Rzeszow Gtowny proponuje sie zrealizowac poprzez ustawienie tarczy manewrowych na
granicach okregow.

W zmodernizowanym ukfadzie torowym zabudowac elektryczne 3-fazowe napedy zwrotnicowe, a kontrole
niezajetosci zrealizowa¢ w oparciu o system liczenia osi. Proponuje sie zabudowe odcinkéw zwrotnicowych
i torowych (pomimo, ze bedzie to okreg manewrowy). Odcinki torowe zabudowaé z sygnalizacjg kontroli
niezajetosci, bez ujmowania w zaleznosciach manewrowych.

Dodatkowo przy gtowicach torowych zabudowaé system TVU w celu obserwacji i prowadzenia ruchu
manewrowego. Nastawnia ,,Rm” zlokalizowana bedzie w hali technologicznej i nie bedzie mozliwosci uzyskania
widocznosci na wszystkie tory i rozjazdy objete nowym okregiem manewrowym.
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8.15 Branza elektroenergetyczna na zapleczu technicznym

Zasilanie urzadzenA zwigzanych z budowanym zapleczem technicznym i halg przegladowa przewidziano z
projektowanych stacji transformatorowych. Zasilanie przewiduje sie wykonaé liniag kablowa SN 15kV zasilang
zgodnie z warunkami przewidzianymi do okreslenia na etapie wykonywania dokumentacji projektowe;j.

Przewiduje sie stacje transformatorowg wolnostojacg (kontenerowg -betonowg) do =zasilania urzadzen
zewnetrznych, oraz wnetrzowa do zasilania urzadzen i instalacji w hali przegladow.

Urzadzenia i instalacje zewnetrzne:
-oSwietlenie zewnetrzne,
-elektryczne ogrzewanie rozjazdow (EOR),
-urzgdzenia obstugi sktadow,
-urzadzenia teletechniczne,
-urzadzenia sanitarne (pompownie).
Urzadzenia i instalacje wewnetrzne (hala przeglagdéw) m.in.:
-os$wietlenie ogdlne,
-os$wietlenie miejscowe,
-os$wietlenie awaryjne,
-wentylacja,
-obwody sity i gniazd wtykowych,
-cze$¢ warsztatowa hali,
-czes$¢ biurowa hali,

-urzadzenia technologiczne.

8.16 Sieci i urzadzenia telekomunikacyjne w ramach modernizowanego punktu utrzymania taboru
dla potrzeb PKA
Opracowanie swoim zakresem obejmuje budowe i przebudowe sieci i urzadzen telekomunikacyjnych zwigzang z
modernizacjg punktu obstugi technicznej wraz z zapleczem na st. Rzeszdw Gtéwny. W szczegdlnosci dotyczy:
e przebudowy sieci telekomunikacyjnych PKP PLK S.A,,
e przebudowy sieci telekomunikacyjnych TK Telekom Sp. z 0.0.,
e przebudowy sieci telekomunikacyjnych PKP Utrzymanie Sp. z 0.0.,
e przebudowy sieci telekomunikacyjnych obcych (zewnetrznych) operatoréw,

e doprowadzenia przytgcza telekomunikacyjnego do czesci biurowo-socjalnej hali obstugi technicznej,

8.16.1 Stan projektowany
8.16.1.1 Wpymagania dla sieci, systemow i urzagdzen telekomunikacyjnych

W opracowaniu nie proponuje sie konkretnych rozwigzan dotyczacych sieci, systemow i urzadzen telekomunikacyjnych,
a takze rozwigzan technicznych, ktore wskazywatby na wybér okreslonych producentéw,
a jedynie okresla sie zakres przebudowy oraz poziom zaawansowania technologicznego sieci i urzadzen
telekomunikacyjnych dla realizacji robo6t na rozpatrywanym, w ramach PKA, odcinku linii kolejowej nr 91 (stacja Rzeszow
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Gtéwny). Wybor konkretnych rozwigzann bedzie odbywat sie na dalszych etapach opracowywania dokumentac;ji
projektowej, tj. na etapie opracowywania projektu budowlanego
i wykonawczego.

8.16.1.2 Sieci telekomunikacyjne — doprowadzenia przytacza telekomunikacyjnego

Przewiduje sie doprowadzenie przytacza telekomunikacyjnego do czesci biurowo-socjalnej hali zaplecza technicznego
planowanego do przebudowy na stacji Rzesz6w Gtéwny w ciggu linii kolejowej nr 91. Przytacze telekomunikacyjne
zostanie wykonane z istniejgcej sieci telekomunikacyjnej (kabli miedzianych lub swiattowodowych) PKP PLK S.A. lub PKP
Utrzymanie Sp. z 0.0. (kabli miedzianych) lub
TK Telekom Sp. z o.0. (kabli $wiattowodowych) lub z sieci telekomunikacyjnej (kabli miedzianych lub $wiattowodowych)
innego obcego (zewnetrznego operatora).

Szczegoty dotyczace budowy przytgcza telekomunikacyjnego do czesci biuro-socjalnej hali zaplecza technicznego bedga
podane na dalszych etapach opracowania dokumentacji projektowej — etap projektu budowlanego i wykonawczego.

8.16.1.3 Przebudowa sieci telekomunikacyjnych PKP PLK S.A., TK Telekom Sp. z 0.0. oraz PKP Utrzymanie Sp. z o.0.

Istniejgce sieci telekomunikacyjne (kable miedziane doziemne, kanalizacje kablowe z kablami miedzianymi
i Swiattowodowymi, rurociggi kablowe z kablami Swiattowodowymi) PKP PLK S.A., TK Telekom Sp. z 0.0. oraz PKP
Utrzymanie Sp. z o0.0., ktore beda w kolizji z planowanymi robotami zwigzanymi modernizacjg punktu utrzymania taboru
(tj. punktu obstugi technicznej wraz zapleczem), proponuje sie przebudowac:

a) Sieci telekomunikacyjne PKP PLK S.A. — poprzez zabudowe wstawek kablowych (kablami miedzianymi typu
XzTKMXpw lub kablami swiattowodowymi typu Z-XOTKtd, o co najmniej rGwnowazne] Srednicy zyt i ilosci
par/czworek jak istniejgce kable miedziane, o takiej samej ilosci wtdkien jak istniejgce kable $wiattowodowe)
w istniejgce kable telekomunikacyjne, zabudowe nowych odcinkéw rurociggdw kablowych, zabudowe
nowych odcinkéw kanalizacji kablowej pierwotnej i wtdrnej lub poprzez zabezpieczenie istniejgcych sieci
doziemnych rurami ochronnymi dwudzielnymi. Kolizyjne odcinki, po przebudowie, zostang zlikwidowane,

b) Sieci telekomunikacyjne TK Telekom Sp. z o.0. — poprzez zabudowe wstawek kablowych (kablami

Swiattowodowymi typu Z-XOTKtsd o takiej samej ilosci widkien jak kable istniejgce podlegajgce przebudowie)
w istniejgce kable swiattowodowe, zabudowe nowych odcinkéw rurociggdéw kablowych, zabudowe nowych
odcinkow kanalizacji kablowej pierwotnej i wtdrnej lub poprzez zabezpieczenie istniejacych sieci doziemnych
rurami ochronnymi dwudzielnymi. Kolizyjne odcinki, po przebudowie, zostang zlikwidowane.
W zakresie usuwania kolizji z infrastrukturg telekomunikacyjng TK Telekom Sp. z 0.0. bedzie zachodzita
koniecznos¢ uwzglednienia Warunkdéw Technicznych usuwania kolizji pozyskanych od TK Telekom Sp. z o.0.,
a takze przestrzegania postanowiert Porozumienia w sprawie usuwania kolizji infrastruktury PKP PLK S.A.
z elementami infrastruktury telekomunikacyjnej TK Telekom Sp. z 0.0., w zwigzku z realizacjg inwestycji przez
PKP PLK S.A., zawartego w dniu 30 marca 2015 r. pomiedzy PKP PLK S.A., a TK Telekom Sp. z 0.0.,

c) Sieci telekomunikacyjne PKP Utrzymanie Sp. z o.0. — poprzez zabudowe wstawek kablowych (kablami
miedzianymi typu XzTKMXpw o s$rednicy zyt i ilosci par/czwérek, co najmniej réwnowaznej kabli
podlegajacych przebudowie) w istniejgce kable miedziane doziemne TKD i TKM, zabudowe nowych odcinkéw
kanalizacji kablowej, budowe nowych odcinkéw linii napowietrznych lub poprzez zabezpieczenie istniejgcych
sieci doziemnych rurami ochronnymi dwudzielnymi. Kolizyjne odcinki sieci telekomunikacyjnych, po
przebudowie, zostang zlikwidowane.

W zakresie usuwania kolizji z infrastrukturg telekomunikacyjng PKP Utrzymanie Sp. z o.0. bedzie zachodzita
konieczno$¢ uwzglednienia Warunkéw Technicznych usuwania kolizji pozyskanych od PKP Utrzymanie
Sp. z 0.0., a takze przestrzegania postanowien Porozumienia w sprawie usuwania kolizji infrastruktury PKP
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Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami infrastruktury telekomunikacyjnej PKP Utrzymanie Sp. z o.0.,
w zwigzku z realizacjg inwestycji przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 grudnia 2015 r.
pomigdzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a PKP Utrzymanie Sp. z o0.0.

Szczegbtowy sposdb przebudowy kolizyjnych odcinkdéw istniejacych sieci telekomunikacyjnych PKP PLK S.A.,
TK Telekom Sp. z 0.0. oraz PKP Utrzymanie Sp. z 0.0. podany bedzie na dalszych etapach opracowywania dokumentacji
projektowej, tj. na etapie opracowywania projektu budowlanego i wykonawczego. Przebudowa kolizji sieci
telekomunikacyjnych wymagac bedzie réwniez uzyskania uzgodnienia od wtasciciela sieci — tj. PKP PLK S.A., TK Telekom
Sp. z 0.0. oraz PKP Utrzymanie Sp. z 0.0. Uzgodnienie bedzie wymagane zaréwno na etapie opracowywania projektu
budowlanego (czes¢ trasowa), jak i wykonawczego (szczegdtowe rozwigzania techniczne).

8.16.1.4 Przebudowa sieci telekomunikacyjnych obcych (zewnetrznych) operatorow

Istniejgce sieci telekomunikacyjne (kable miedziane doziemne, kanalizacje kablowe z kablami miedzianymi
i Swiattowodowymi, rurociagi kablowe z kablami swiattowodowymi, sieci napowietrzne — krzyzujgce sie z linig kolejowa
nr 91 w analizowanym obrebie stacji Rzeszow Gtéwny) obcych operatoréw (takich jak m.in. Orange Polska S.A., Netia
S.A., Multimedia Polska S.A.), ktére beda w kolizji z planowanymi, na stacji Rzeszéw Gtéwny z planowanymi robotami
zwigzanymi modernizacja punktu utrzymania taboru (tj. punktu obstugi technicznej wraz zapleczem), proponuje sie
przebudowaé poprzez zabudowe wstawek kablowych (kablami miedzianymi typu XzTKMXpw lub kablami
$wiattowodowymi typu Z-XOTKtd, o parametrach — tj. o co najmniej réwnowaznej $rednicy zyt i ilosci par/czworek, o
takiej samej ilosci wtdkien — jak kable istniejgce podlegajgce przebudowie) w istniejgce kable telekomunikacyjne,
zabudowe nowych odcinkéw rurociggéw kablowych, zabudowe nowych odcinkdéw kanalizacji kablowej pierwotnej i
wtérnej, budowe nowych odcinkéw linii napowietrznych lub poprzez zabezpieczenie istniejgcych sieci doziemnych rurami
ochronnymi dwudzielnymi. Kolizyjne odcinki, po przebudowie, zostang zlikwidowane.

Szczegotowy sposéb przebudowy kolizyjnych odcinkéw istniejgcych sieci telekomunikacyjnych obcych operatorow
podany bedzie na dalszych etapach opracowywania dokumentacji projektowej, tj. na etapie opracowywania projektu
budowlanego i wykonawczego, po przeprowadzeniu doktadnej inwentaryzacji, a takze po pozyskaniu szczegétowych
Warunkéw Technicznych przebudowy kolidujacych odcinkdw istniejgcych sieci od tych gestoréw sieci. Przebudowa kolizji
sieci telekomunikacyjnych obcych operatoréw wymagac bedzie rowniez uzyskania uzgodnienia od tych gestoréw sieci.
Uzgodnienie bedzie wymagane zaréwno na etapie opracowywania projektu budowlanego (cze$¢ trasowa), jak

i wykonawczego (szczegdtowe rozwiazania techniczne).

8.17 Rekomendacja wyboru wariantu

Do wyboru wariantu lokalizacji zaplecza technicznego Wykonawca przygotowat analize wielokryterialng uwzgledniajaca 3
gtéwne kryteria. Kryteria te zawieraja sktadowe elementy pozwalajace na precyzyjne nadanie oceny poszczegdlnym
cechom kazdego z wariantow.

Ponizej przedstawiono sposdb okreslenia wartosci ocen:
Kryterium 1 — Koszty realizowanej inwestycji. Skala ocen 0-10.

1. Koszty wykupu gruntéw.
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Warianty lokalizacji zaplecza technicznego w zasadniczy sposéb rdznig sie wysokoscig kosztow poniesionych na zakup
gruntu. Wariant nr 1 otrzymuje mniejszg liczbe punktéw z uwagi na wysokie koszty zakupu gruntéw nienalezgcych do
Inwestora — Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Podkarpackiego. Wariant nr 2 lokalizacji zaplecza technicznego
otrzymat maksymalng liczbe punktow ze wzgledu na mozliwos¢ wykorzystania gruntéw nalezgcych w catosci do
Inwestora.

2. Koszty budowy zaplecza technicznego wraz z zakupem wyposazenia
Warianty réznig sie pod katem poniesionych kosztow poniesionych na budowe lub modernizacje zaplecza technicznego.

Wariant ZT1 przewiduje przebudowe istniejgcego uktadu torowego stacji Rzeszow Staroniwa i lokalizacje w tym miejscu
nowego zaplecza technicznego, budowanego od podstaw, co w znaczny sposdb zwieksza koszty w stosunku do wariantu
ZT2, przewidujgcego wykorzystanie znacznej czesci wyposazenia bedacego na stanie Punktu Utrzymania Taboru na stacji
Rzeszéw Gtéwny.

Kryterium 2 — Funkcjonalnos¢ techniczna zaplecza technicznego
1. Wyposazenie zaplecza technicznego / mozliwos¢ przysztej rozbudowy

Warianty lokalizacji zaplecza technicznego warunkujg takze mozliwy do wykorzystania obszar, okreslajagcy mozliwosé
zabudowy poszczegdlnych elementdw zaplecza technicznego. Wariant ZT1 dzieki lokalizacji w obszarze o wigkszym
mozliwosciach rozbudowy, umozliwia zlokalizowanie urzagdzeh wymagajgcych wiekszej ilosci miejsca. M.in. dotyczy to
wydzielonego toru wraz z kontenerowg stacjg paliw dla potrzeb tankowania pojazdéw spalinowych olejem napedowym
a w przysztosci zlokalizowania w tym obszarze takze stacji paliw dla pojazdéw szynowych napedzanych paliwem LNG,
pod ktdre istnieje mozliwosé w tym wariancie zarezerwowania terenu. Wariant ZT2 z uwagi na ograniczone mozliwosci
rozbudowy ponad stan istniejgcy nie wykazuje takich mozliwosci.

2. Dtugosc uzyteczna toréw zaplecza

Kryterium to nie réznicuje jedynie wariantow pod katem dtugosci uzytecznej toréw zaplecza dla potrzeb obstugiwanych
pojazdéw ale takze brana jest pod uwage ilos¢ koniecznych do wykonania manewréw w celu zmiany lokalizacji danego
pojazdu dla jego obstuzenia. Pod tym katem wieksza liczbe punktéw otrzymuje wariant ZT1 wykazujacy wieksza
funkcjonalnos¢ uktadéw torowych.

Kryterium 3 — Ingerencja w infrastrukture pozostatych operatoréw uzytkujgcych sieci kolejowe

Kryterium to dotyczy zakresu przebudowy kolizji obcych operatoréw z projektowang infrastrukturg zaplecza
technicznego, a takie zakres koniecznej do przebudowy infrastruktury kolejowej uzytkowanej przez pozostatych
operatordw oraz jej zmienione parametry uzytkowe po wykonanej ich przebudowie.

Wyniki analizy wielokryterialnej zostaty przedstawione w Tabeli ponizej i wynika z nich, iz najwiecej punktéw uzyskat
wariant ZT1

Tabela 0-33 Analiza wielokryterialna do wyboru wariantu lokalizacji zaplecza technicznego

Kryterium Element Waga 711 2712

1. KOSZty 1 6 10
realizowanej 35%

inwestycji 5 5 10
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tacznie 12 20
Pkt 0,21 0,35
1 8 3
2. .
Funkcjonalnos¢ 40%
techni
echniczna 5 9 A
zaplecza
technicznego
tacznie 17 7
Pkt 0,34 0,14
. 1 25% 7 4
3. Ingerencja w
infrastrukture tacznie 7 4
pozostatych
uzytkownikow Pkt 0,175 0,1
Ocena wazona 0,73 0,59

Zrédto: opracowanie wtasne

Dla wybranego wariantu lokalizacji zaplecza technicznego — budowa nowego zaplecza technicznego w rejonie stacji
Rzeszow Staroniwa zdefiniowano dwa podwarianty techniczne rdznicujgce zakres budowy pod katem wyposazenia
zaplecza w urzgdzenia branzy SRK::

Wariant ZT1SRK1

Wariant ten zakfada zabudowe na zapleczu technicznym urzadzen sterowania ruchem kolejowym jako przekaznikowych z
odwzorowaniem komputerowym

Wariant ZT1SRK2
Wariant ten zaktada zabudowe na zapleczu technicznym urzadzen sterowania ruchem kolejowym jako komputerowych.

W czesci rysunkowej przedstawiono rysunki planu sytuacyjnego oraz przekroju hali dla wariantu
rekomendowanego ZT1 obejmujgcego budowe nowego zaplecza technicznego na terenie stacji Rzeszow
Staroniwa.
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Rysunek 3 Schemat zaplecza technicznego na stacji Rzeszow Gtéwny

LEGENDA:

1 - Budynek hali prostokatnej

2 - budynek zaplecza warsztatowo - socjalno - administracyjnego
3 - hala napraw (tzw. wagonowa)

4 - zaplecze socjalne druzyn pociggowych

5 - budynek administracyjny

6 - projektowana myjnia taboru

% // Rozbudowa budynku hali napraw

wraz z dobudowg myjni dla taboru

-: i VIS LYY, I
W x X Likwidacja budynku zaplecza socjalnego
.&-,y ‘ -
{

a7 7
200

(L LLLL

L2 LLLLLLS

Zrédto: opracowanie wtasne na postawie: semaforek.prv.pl
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9 Wskazanie planowanych do likwidacji, rozbudowy, przebudowy, badz budowy
obiektow i infrastruktury towarzyszacej

Ponizej przedstawiono zestawienie potencjalnych miejsc kolizji instalacji z liniami kolejowymi wchodzacymi w
zakres PKA nr 71, 91, 106. Nalezy mie¢ na uwadze to, ze wykazane w ponizszej tabeli zestawienie potencjalnych
kolizji poprzecznych infrastruktury podziemnej nie sg jedynymi kolizjami jakie moga wynikna¢ w zwigzku z
planowanymi pracami

Oprocz kolizji poprzecznych moga réwniez wystgpi¢ kolizje wzdtuzne zwigzane z przebudowa uktadu torowego
i jego odwodnienia.

Wszystkie kolizje ponizej wymienionych sieci, zaréwno poprzeczne jak i wzdtuzne, zostang okreslone na dalszych
etapach opracowywania dokumentacji projektowej, w szczegdlnosci na etapie opracowywania projektow
budowlanych oraz wykonawczych.

Tabela 34 Wykaz zidentyfikowanych kolizji

l.p. nr LK km Opis kolizji Uwagi
1 71 47+036 sie¢ elektroenergetyczna
2 71 od 47+167 do 47+678 stec telek°m”n'kacy”;fl'( elektroenergetyczna, |\ 4 <3 90 m od toru
sie¢ telekomunikacyjna, elektroenergetyczna,
3 71 od 59+083 do 60+107 swd w odl. <2,20 m od toru
71 59+095 sie¢ elektroenergetyczna
5 71 60+080 sie¢ srk
sie¢ telekomunikacyjna, elektroenergetyczna,
6 71 od 60+252 do 60+408 ! w odl. <2,20 m od toru
swd i srk
7 71 od 60+316 do 60+408 sie¢ srk
8 91 od 143+494 do 143+778 USLOSA sie¢ trakcyjna
9 91 143+538, elektroenergetyka - latarnie tor4
10 91 143+798 sie¢ elektroenergetyczna tor4i3
11 91 143+220 USLOSA siec trakcyjna tor3
12 91 143+805 sie¢ elektroenergetyczna tor3
13 91 od 143+755 do 143+827 USLOSA siec trakcyjna tor3
14 91 od 134+318 do 134+418 sspA sie¢ elektroenergetyczna 'na catej diugosci
projektowanego peronu
15 91 od 134+373 do 134+418 sie¢ srk obszar peronu
16 91 159+674 sie¢ gazowa obszar peronu
17 91 od 159+745 do 159+774 siec srk (ssp) obszar peronu
18 91 159+824 sie¢ telekomunikacyjna - swd obszar peronéw
19 106 2+462 sie¢ wodociggowa
20 106 2+467 sie¢ elektroenergetyczna
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21 106 2+469 sie¢ srk

22 106 2+479 sie¢ elektroenergetyczna

23 106 2+482 sie¢ elektroenergetyczna

24 106 2+486 sie¢ elektroenergetyczna

25 106 2+487 sie¢ elektroenergetyczna

26 106 2+492 sie¢ elektroenergetyczna

27 106 od 2+495 do 2+511 sie¢ srk

28 106 2+496 sie¢ telekomunikacyjna

29 106 2+497 sie¢ elektroenergetyczna

30 106 2+520 sie¢ srk

31 106 od 2+520 do 2+617 sie¢ srk - TKD+PE zakoriczenie jako koniec
dobudowy toru

32 106 2+543 sie¢ srk

33 106 2+550 sie¢ elektroenergetyczna

34 106 od 2+714 do 2+814 korytko kablowe obszar peronu

35 106 11+335 sie¢ kanalizacyjna kst

36 106 od 11+373 do 11+473 sie¢ srk - TKD+PE obszar peronu

37 106 od 11+450 do 11+800 siec¢ srk - TKD+PE

38 106 25+027 sie¢ kanalizacji deszczowe;j

39 106 25+057 sie¢ kanalizacji deszczowe;j

40 106 od 25+020 do 25+125 sie¢ elektroenergetyczna

41 106 25+087 sie¢ kanalizacji deszczowej

42 106 od 25+027 do 25+087 sie¢ kanalizacji deszczowe;j obszar peronu

43 106 25+123 siec srk - TKD+PE

44 106 od 25+020 do 25+200 siec elektroenergetyczna

45 106 od 30+987 do 31+087 sie¢ elektroenergetyczna obszar peronu

46 SSE W1 od 0+000 do 0+055 sie¢ elektroenergetyczna

47 SSE W1 od 0+023 do 0+064 sie¢ telekomunikacyjna

48 SSE W1 od 0+054 do 0+064 sie¢ wodociggowa

49 SSE W1 od 0+058 do 0+0+65 sie¢ telekomunikacyjna

50 SSE W1 0+060 sie¢ elektroenergetyczna

51 SSE W1 0+062 sie¢ elektroenergetyczna

52 SSE W1 0+084 sie¢ telekomunikacyjna

53 SSE W1 od 0+085 do 0+09 sie¢ elektroenergetyczna

54 SSE W1 od 0+86 do 96 sie¢ wodociggowa

55 SSE W1 0+100 sie¢ telekomunikacyjna

56 SSE W1 0+102 sie¢ telekomunikacyjna

57 SSE W1 0+103 sie¢ wodociggowa

58 SSE W1 0+105 sie¢ kanalizacyjna

59 SSE W1 0+120 sie¢ elektroenergetyczna

60 SSE W1 0+122 sie¢ kanalizacji deszczowej

61 SSE W1 0+128 sie¢ gazowa

62 SSE W1 0+131 sie¢ wodociggowa

63 SSE W1 0+132 sie¢ elektroenergetyczna

64 SSE W1 od 0+134 do 0+149 sie¢ elektroenergetyczna nieczynna
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65 SSE W1 od 0+148 do 0+158 sie¢ telekomunikacyjna

66 SSE W1 0+204 sie¢ elektroenergetyczna nieczynna

67 SSE W1 od 04229 do 0+540 sie¢ telekomunikacyjna w odl. <2,20 m od toru
68 SSE W1 0+352 sie¢ gazowa nieczynna

69 SSE W1 od 0+759 do 0+806 sie¢ telekomunikacyjna

70 SSE W1 0+851 sie¢ elektroenergetyczna

71 SSE W1 1+050 sie¢ elektroenergetyczna

72 SSE W1 1+058 sie¢ kanalizacji deszczowej

73 SSE W1 1+059 sie¢ elektroenergetyczna oswietlenie

74 SSE W1 1+090 sie¢ elektroenergetyczna nieczynna

75 SSE W1 1+094 sie¢ kanalizacyjna

76 SSE W1 1+100 sie¢ kanalizacji deszczowej

77 SSE W1 1+102 sie¢ srk

78 SSE W1 od 1+090 do 1+220 sie¢ elektroenergetyczna w odl. <2,20 m od toru
79 SSE W1 1+240 sie¢ elektroenergetyczna

80 SSE W1 od 1+217 do 1+630 sie¢ srk w odl. <2,20 m od toru
81 SSE W2 0+199 sie¢ elektroenergetyczna

82 SSE W2 0+201 sie¢ elektroenergetyczna

83 SSE W2 0+256 sie¢ kanalizacyjna

84 SSE W2 0+266 sie¢ elektroenergetyczna
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SPIS TABEL

Tabela 1 ANaliZOWaNE [INI@ KOIBJOWE ....ccc.uvviiiiiiiee ettt ettt e et e s ette e e e st e e e eeta e e sesaaeesstaeeeanssaeesnsaaeesssseeeansseeesnnsnens 17
Tabela 2 Opis podwWariantOW tECNNICZNYCN ........iiiiiiee e e e e s e e e st e e e e ete e e eab e e e e sataeeeenstaeeeneneas 23
Tabela 3 Wykaz uzyskanych opinii 0raz WNIOSKOW Z JST .....couiiiiiiiiieiieee ettt sttt et s e e s 30

Tabela 4 Projektowane nowe przystanki osobowe oraz dodatkowe perony na stacjach w podwariantach technicznych 1i

2 ettt ettt h e b bt e bt e bt et e e a et e Rt e R e e Rt e Rt ea Rt SRRt Sh R e AR e e ARt e R e e R et S ae e eR et R e e R e e Rt ea Rt ea R e eRRenheenh e e Rt e et ene e eneeeree b e e reenreas 35
Tabela 5 Parametry projektowanych perondw na stacji KOIbDUSZOWA ........coiviiiiiiiiiiiiiieiiieeec et 43
Tabela 6 Parametry projektowanych peronéw na przystanku osobowym Kolbuszowa GArna ........cccceeecvveeeviveeeecveee e, 43
Tabela 7 Parametry projektowanych peronéw na przystanku osobowym Gtogéw Matopolski Osiedle Niwa .................... 44
Tabela 8 Parametry projektowanych perondéw na przystanku osobowym Rzeszdw PAtNocNy ........ccceevevveeecvieeeccieee e, 45
Tabela 9 Parametry projektowanych perondéw na przystanku osobowym Sedziszéw Matopolski Wschodni...................... 45
Tabela 10 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Rzeszdw DWOrzysko .........cccceeevcvveeeecveeesnnen. 46
Tabela 11 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Rzeszdw PAtNoCNy ......ccceeveveeeeviieeeecieee e, 47
Tabela 12 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Rzeszédw Wschodni........ccccccveeeviieeeccieee e, 47
Tabela 13 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym RzeszOdw Galeria .....cccccccveveiveeeviieeeeccieee e, 48
Tabela 14 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Rzeszéw Osiedle Dgbrowskiego ..................... 49
Tabela 15 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Boguchwata .........cccccoecvviiiiiiieeccciie e, 50
Tabela 16 Parametry projektowanych perondw na przystanku 0SODOWYM LULOIYZ........cccveeiriuieeieiieeesiieeeesiieeeereeeeeeeens 50
Tabela 17 Parametry projektowanych perondw na przystanku osobowym Glinik Charzewski (Zaboréw) ..........ccccuveeuneeen. 51
Tabela 18 Parametry projektowanych perondw na przystanku 0SOBOWYM ZarNOWa ...........cvevvveveeerereeesreseeseresessesessesenens 51
Tabela 19 Parametry projektowanych perondw na stacji StrzyzOw n/WistoKi€m........c..cocvieeiieiiireeeiee it 52
Tabela 20 Wykaz projektowanego zakresu prac dla branzy drogOWE] ........cueeeeeiieeieiiireciiee e e e e 53
Tabela 21 Minimalne wartos$ci 0dksSztatCeN POALOIZa ........coocuviiiiiiiie et e et et e e e et e e e eabe e e eeaaeeas 67
Tabela 22 Powierzchnia, wysokosc i liczba kondygnacji obiektow kubaturowych zaplecza technicznego ..........cccuueenneeee. 77
Tabela 23 Zestawienie torow zaplecza technicznego do zelektryfikowania...........cccccviiiiiiiii e, 80
Tabela 24 Zaplecze teChNICZNE dla PKA. .......oo ettt e e et e ettt e e et e e e e ate e e s aaeeeesstaeesansteeesnsaaeesnsaeeensseesennsnens 88
Tabela 25 Stacje transformatoroWe KONTENEIOWE ........c..uiiiiiiiee ettt e e tte e e et e e e s te e e e eate e e sabaeeesataeeeeareeeennsenas 90
Tabela 26 Elektroenergetyka do 1kV — 0SWietlenie, SIEC NN ......ccciiiiieiiire et e e e e sere e s ee e e s ae e e snae e e enaeeas 90
Tabela 27 Elektroenergetyka do 1kV —instalacje EOR........coiii ittt e e e e st e e e e e senarr e e e e e s eesannraaneeeeeennns 91
Tabela 28 Zestawienie kolizji energetyCznyCh NN .......ooo it ee e s e e s aae e e st e e e e ssbaeeessnaeeeenneeeas 91
Tabela 29 Zestawienie kolizji eNergetyCznyCh SN .......ooo i e e e e e e e sate e e enee e e e sntaeeeenteeeennneeas 91
Tabela 30 Obiekty kubaturowe zwigzane z utrzymaniem taborU.. ... 94
Tabela 31 wykaz toréw punktu utrzymania taboru Przewozow Regionalnych ..........cccoiiiiiiiiciie e, 95
Tabela 32 Wykaz najwazniejszych urzadzen punktu utrzymania taboru..........ccccveeeeiiiii i 95
Tabela 6-23 Analiza wielokryterialna do wyboru wariantu lokalizacji zaplecza technicznego .......ccccccvevecveeevcieeecccieeens 104
Tabela 33 Wykaz zidentyfiKOWanyCh KOJZji .........ccoouiiiiiiiii ettt et e e et e e e te e e e e tae e e eeabeeeeeataeeeennes 107
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Spis Zatacznikow:
Zatacznik nr 1 — pismo z Gminy Boguchwata nr WS-0K.033.57.2016 z dnia 12.09.2016 r.
Zatacznik nr 1a — pismo z Gminy Boguchwata nr WS-0K.033.57.2016 z dnia 22.11.2016 r.
Zatacznik nr 2 — pismo z Gminy Czarna nr WI1.7226.72.2016 z dnia 30.08.2016 r.
Zatacznik nr 3 — pismo z Gminy Czarna nr WI1.7226.72.2015 z dnia 07.10.2016 r.
Zatacznik nr 3a — pismo z Gminy Czarna nr W1.7226.72.2015 z dnia 17.11.2016 r.
Zatacznik nr 4 — pismo z Gminy Czudec nr OR.033.1.11.2015 z dnia 16.09.2016 r.
Zatacznik nr 5 — pismo z Gminy Debica nr GPK.7240.16.2016 z dnia 07.09.2016 r.
Zatacznik nr 6 — pismo z Gminy Krasne nr R1.721.133.2016.KB z dnia 31.08.2016 r.
Zatacznik nr 7 — pismo z Gminy tancut nr RIK.7226.13.2016 z dnia 08.09.2016
Zatacznik nr 8 — pismo z Gminy Trzebownisko nr BR.7240.15.16 z dnia 30.08.2016 r.
Zatacznik nr 9 — pismo z Powiatu Rzeszowskiego nr BR.0723.6.2016 z dnia 19.09.2016 r.
Zatacznik nr 10 — pismo z Powiatu Rzeszowskiego nr BR.0723.6.2016 z dnia 11.10.2016 r.

Zatacznik nr 11 - pismo z Rzeszowskiej Agencji Rozwoju Regionalnego nr RARR/PPNT/2418/2016 z dnia
26.08.2016 .

Zatacznik nr 12 — pismo z Urzedu Miejskiego w Debicy z dnia: 07.09.2016 oraz 05.10.2016 r., 06.10.2016 r.
Zatacznik nr 13 — pismo z Urzedu Miejskiego w Kolbuszowej nr RGKiB.7242.1.11.2016 z dnia 14.09.2016r.
Zatacznik nr 14 — pismo z Urzedu Miejskiego w tancucie nr GKI.7021.2.8.2016 z dnia 12.09.2016 r.
Zatacznik nr 15 — pismo z Urzedu Miejskiego w Przeworsku nr 1.1.T.7226.95.2016 z dnia 22.09.2016r.
Zatacznik nr 16 — pismo z Urzedu Miejskiego w Ropczycach nr DGM.7021.318.2016 z dnia 08.09.2016 r.
Zatacznik nr 17 — pismo z Urzedu Miejskiego w Strzyzowie nr ORG.7243.13.1.2016.MD z dnia 14.09.2016 r.

Zatacznik nr 18 — pismo z Zarzadu Transportu Miejskiego w Rzeszowie nr ZTM.PK.092.09.2016.At z dnia
19.09.2016 .

Zatacznik nr 19 — pismo z Zarzadu Transportu Miejskiego w Rzeszowie nr ZTM.PK.092.2016.At z dnia 15.11.2016
r.

Zatacznik nr 20 — pismo z Gminy Przeworsk, nr UG.3041.5.2016 z dnia 10.10.2016 r.
Zatacznik nr 21 - pismo z Urzedu Miejskiego w Gtogowie Matopolskim, nr Bl.7226.143.2016 z dnia 28.09.2016
Zatacznik nr 22 — e-mail z Gminy Swilcza z dnia 14.11.2016 r.

Zatacznik nr 23 — Pismo z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Biuro Eksploatacji, nr: IES4e-711-4/16 z dnia
29.11.2016r.

Zatacznik nr 23a - Pismo z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Biuro Inwestycji i Rozwoju, nr: IRK6K3-0813-PKA-
9.3/2016 z dnia 27.12.2016 r.

Zatacznik nr 23b — Pismo z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, nr: IDUSE
070-030/2017 z dnia 16.01.2017 r.
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Zatacznik nr 23c — Pismo z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie, nr: 1ZDK11-
505/15/2017 z dnia 06.02.2017 r.

Zatacznik nr 24 — Koncepcja architektoniczna zagospodarowania terenow przy dworcu PKP w Debicy — w wersji
elektronicznej

Zatacznik nr 25 — Projekt parkingdw oraz przebudowy drég w rejonie St. Kolbuszowa, PO Kolbuszowa Gérna
oraz PO Widetka, udostepniony przez UM Kolbuszowa — w wersji elektroniczne;j

Zatacznik nr 26 — Wstepny Projekt Koncepcyjny Podmiejska Kolej Aglomeracyjna (PKA) Cze$¢ Dworca Lokalnego
w Kolbuszowej, udostepniony przez UM Kolbuszowa — w wersji elektronicznej

Zatacznik nr 27 — Koncepcja zintegrowanego wezla przesiadkowego w Sedziszowie Matopolskim, udostepniony
przez Urzad Miejski w Sedziszowie Matopolskim — w wersji elektronicznej

Zatacznik nr 28 — Budowa Drogi Publicznej na Dziatkach nr ew. gr. 580/1, 579/2, 484 w miejscowosci Krasne
wraz z budowg parkingu przesiadkowego na dziatce nr ew. gr. 484 w miejscowosci Krasne, udostepniony przez
Urzad Gminy Krasne — w wersji elektronicznej

Zatacznik nr 29 - "Koncepcja przejazdu faczacego ulice Przemystowg z ul. Techniczng w Boguchwale wraz z
przebudowg istniejgcej infrastruktury oraz zapory na przejeidzie kolejowym w rejonie nowego przystanku w
km 7,6 w Boguchwale" Udostepniony przez Gmine Boguchwata — w wersji elektronicznej

Zatacznik A — Sterowanie Ruchem Kolejowym
Zatacznik E — Elektroenergetyka nietrakcyjna
Zatacznik K — Szacunkowe koszty

Zatacznik L - Sieci i urzadzenia telekomunikacyjne
Zatacznik M — Obiekty inzynieryjne

Zatacznik N - Bezpieczenstwo
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Spis zatgczonych rysunkéw

Numer rysunku

Tytut rysunku

Zeszyt rysunkowy nr 1 Schematy wielobranzowe LK nr 71, 91, 106

4478-E3-SWLK71-1 -
4478-E3-SWLK71-2

Schemat linii kolejowej nr 71 na odcinku st. Kolbuszowa — st. Rzeszow Gtéwny

4478-E3-SWLK91-1 -
4478-E3-SWLK91-6

Schemat linii kolejowej nr 91 na odcinku st. Debica — st. Przeworsk

4478-E3-SWLK106-1 —
4478-E3-SWLK106-3

Schemat linii kolejowej nr 106 na odcinku st. Rzeszow Gtéwny — st. Strzyzéw n/Wistokiem

Zeszyt rysunkowy nr 2 Plan sytuacyjny oraz profil podtuzny projektowanej Linii Kolejowej do Portu Lotniczego

Rzeszow Jasionka

4478-E3-LKLOT-0

Profil podtuzny i tasma predkosci, Linia kolejowa do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka

4478-E3-LKLOT-1 -
4478-E3-LKLOT-7

Plan sytuacyjny — Linia kolejowa do Portu Lotniczego Rzeszéw - Jasionka

Zeszyt rysunkowy nr 3 Zaplecze techniczne dla potrzeb PKA, Bocznica kolejowa do SSE Dworzysko W1 i W2

4478-E3-ZT-1 —

Plan sytuacyjny — Zaplecze techniczne dla potrzeb PKA na ST Rzeszéw Staroniwa
4478-E3-ZT-2
4478-E3-HT-1 Przekroj poprzeczny - Hala technologiczna

4478-E3-SSEW1-1 -
4478-E3-SSEW1-3

Plan Sytuacyjny — Bocznica kolejowa do SSE Dworzysko — Wariant 1

4478-E3-SSEW2-1

Plan Sytuacyjny — Bocznica kolejowa do SSE Dworzysko — Wariant 2

Zeszyt rysunkowy nr 4 Plany sytuacyjne — Analiza rozmieszczenia obiektéw obstugi podréoznych — LK 71, 91, 106

4478-E3-LK71-1

Plan sytuacyjny - stacja Kolbuszowa, LK71 - km 36+890

4478-E3-LK71-2

Plan sytuacyjny - przystanek osobowy Kolbuszowa Gérna, LK71 - km 39+967

4478-E3-LK71-3

Plan sytuacyjny - przystanek osobowy Widetka, LK 71 - km 45+430

4478-E3-LK71-4

Plan sytuacyjny - PBSZ Widetka Orlen, LK71 - km 46+730

4478-E3-LK71-5

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy, Budy Gfogowskie, LK71- km 50+350

4478-E3-LK71-6

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Gtogow Mtp. - Osiedle Niwa, LK71- km 55+450

4478-E3-LK71-7

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy RogozZnica k/ Rzeszowa, LK71 - km 57+640

4478-E3-LK71-8

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Zaczernie, LK71 - km 60+165

4478-E3-LK71-9

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Rzeszéw Potnocny, LK71 - km 63+935

4478-E3-LK91-1

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Debica Wschodnia, LK 91 - km 113,950

4478-E3-LK91-2

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Sedziszow Matopolski Wsch., LK91 - km 134+368

4478-E3-LK91-3

Plan sytuacyjny - Stacja Trzciana - parkingi, LK91 - km 142+990

4478-E3-LK91-4

Plan sytuacyjny - Stacja Trzciana, LK91 - km 142+990

4478-E3-LK91-5

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Swilcza, LK 91 - km 147+411

4478-E3-LK91-6

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Rudna Wielka, LK91 - km 150+327

4478-E3-LK91-7

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Rzeszow Dworzysko, LK91 - km 152+300
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Numer rysunku

Tytut rysunku

4478-E3-LK91-8

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Rzeszéw Potnocny, LK91 - km 154+500

4478-E3-LK91-9

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Rzeszow Wschodni, LK91 - km 159+815

4478-E3-LK91-10

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Krzemienica, LK 91- km 171+463

4478-E3-LK91-11

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Grzeska, LK91 - km 190+526

4478-E3-LK91-12

Plan sytuacyjny - Stacja Przeworsk, LK91 - km 194+396

4478-E3-LK106-1

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Rzeszow Galeria, LK106 - km 0+635

4478-E3-LK106-2.1 —
4478-E3-LK106-2.2

Plan sytuacyjny - Mijanka i P.O. Rzeszow Os. Dgbrowskiego, LK106 - km 2+951

4478-E3-LK106-3

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Rzeszéw Politechnika (Osiedle), LK106 km 3+616

4478-E3-LK106-4

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Rzeszow Zwieczyca, LK106 km 5+928

4478-E3-LK106-5

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Boguchwata, LK106 km 7+954

4478-E3-LK106-6

Plan sytuacyjny - Stacja kolejowa Boguchwata, LK106 km 8+985

4478-E3-LK106-7

Plan sytuacyjny - Mijanka i przystanek osobowy Lutoryz, LK106 - km 11+320

4478-E3-LK106-8

Plan sytuacyjny - Stacja kolejowa Czudec, LK106 km 20+336

4478-E3-LK106-9

Plan sytuacyjny - Mijanka i przystanek osobowy Glinik Charzewski, LK106 - km 25+132

4478-E3-LK106-10

Plan sytuacyjny - Przystanek osobowy Zarnowa, LK106 km 28+600

4478-E3-LK106-11

Plan sytuacyjny - Stacja Strzyzéw n/ Wistokiem, LK106 - km 31+089
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Zatacznik nr 1 — pismo z Gminy Boguchwata nr WS-0K.033.57.2016 z dnia 12.09.2016 r.

-

Gmina Boguchwata

36-040 Boguchwata, ul. Doktora Tkaczowa 134, tel, 17 87 55 200, fax 017 87 55 209

KI® 5170036465 a-mail: umi@Encguchwels.pl |

REGON: 690582000 www,bogochwala. i 9001
WS-0K.033,57.2016 Boguchwata, 12.09.2016

Multiconsult Polska sp. z o0.0.
ul. Bonifraterska 17
00-203 Warszawa

W odpowiedzi na pismo nr ref. 0787/16 dotyczace: opracowania dokumentacji
-~ przedprojektowej dla projektu: Studium Wykonalnoéci ,Budowa Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej — PKA", przesylamy w zataczeniu uwagi dotyczace przewidzianych prac.

Dodatkowo zwracamy sig z prosba o zaplanowanie we wszystkich trzech miejscach 10
stojakow dla rowerdw oraz zadaszen nad stojakami.

Z powazaniem

Z up. BURMJSTRZA

Ewa Sii
Zastgpca Burfhistrza

Sprawe prowadzi:
Katarzyna Bloriska-Mnich
tel. 17 87 55 255

Dane techniczne :
Dyrektor Wydziatu Technicznego ~ Tadeusz Stecyszyn
tel. 17 87 55 248
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Zatacznik nr 1a — pismo z Gminy Boguchwata nr WS-0K.033.57.2016 z dnia 22.11.2016 r.

Gmina Boguchwata

36-040 Boguchwata, ul. Doktora Tkaczowa 134, tel. 017 87 55 200, fax 017 87 55 209

NIP: 517-00-36-465 e-mail: um@boguchwala.pl - 3
REGON: 690582000 www.boguchwala.pl IS 900;1
WS-0K.033.57.2016 Boguchwata, 2016.11.22 r.

Multiconsult Polska Sp. z o.0.
ul. Bonifraterska 17

00-203 Warszawa

Dot. Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej

W nawigzaniu do spotkania z dnia 16.11.2016 r. w sprawic Budowy Podmigjskiej
Kolei Aglomeracyjnej - PKA prosze o uwzglednienic w studium wykonalnosei

nastepujacych obiektow i urzadzen:

1. Bezkolizyjny przejazd oraz przejscie dla pieszych, (tunel lub wiadukt) tgczacy ulice
Przemystowa oraz Techniczna w Boguchwale.

2. Zapory oraz inne urzadzenia zapewniajace bezpieczenstwo ruchu pojazdom oraz
pieszym w rejonie nowego przystanku w km 7,6 w Boguchwale

3. Przebudowa drog dojazdowych do stacji .,Wisloczanka” w Zarzeczu, 30 migjsc
postojowych dla samochodéw oraz 20 miejsc parkingowych dla rowerow.

Zwigkszenie ruchu pociaggdw na trasie Kolbuszowa — Rzeszéw — Strzyzow spowoduje
czgste zamykanie przejazdow dla ruchu samochodowego oraz pieszych. Szczegdlnie
wazny dla catego uktadu komunikacyjnego na terenie Gminy Boguchwala jest przejazd na
ulicy Przemystowej w Boguchwale.

Ulica Przemyslowa a nastgpnie Techniczna stanowig glowny cigg komunikacyjny
przebiegajacy z potudnia na pétnoc gminy. W bezposrednim sasiedztwie proponowanego
przejazdu bezkolizyjnego zlokalizowane sa zaklady przemystowe oraz nowe osiedle
mieszkaniowe dla ponad 5000 oséb. Beda to potencjalni klienci kolei, ktérym musimy
zapewni¢ bezpieczny i szybki dostep do stacji kolejowej zlokalizowanej po drugiej stronie
torow.

Nadmieniam rowniez, Ze wybudowanie bezkolizyjnego przejécia oraz przejazdu
przywroci pierwotny $lad drogi powiatowej, ktory przebiegal w linii prostej z ulicy
Przemystowej w kierunku Niechobrza. Traktem tym odbywal sie ruch pieszy oraz
samochodowy. W latach sze$édziesigtych ze wzgledow bezpieczenstwa, dla swoich
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pracownikow oraz mieszkancow Boguchwaly, Zaklady Porcelany ZAPEL wybudowaly
ktadke dla pieszych, a ruch samochodowy przeniesiono na oddalony o 200 m przejazd.
Ze wzgledu na zly stan techniczny kiadka zostala rozebrana i obecnie réwniez ruch
pieszych skierowany jest na ten przejazd. Jest to spore utrudnienie zaréwno dla
pracownikow jak i mieszkancow, ktorzy dodatkowo pokonuja odlegto$é okoto 500 m.
Jest to rowniez powodem, ze wybierajg transport kolowy zamiast kolei.

Budowa przejazdu bezkolizyjnego w ciagu ulic Przemystowej oraz Technicznej
umozliwi rowniez likwidacje dwéch sasiednich przejazdéw z zaporami co nie tylko
obnizy koszty funkcjonowania kolei lecz znacznie podniesie bezpieczenstwo w tym
rejonie.

Po wybudowaniu nowego przystanku w kilometrazu 7,6 konieczna be¢dzie poprawa
bezpieczenstwa w rejonie bezposrednio sasiadujacego z nim przejazdu kolejowego.
Zaprojektowany peron i miejsca postojowe znajduja si¢ po drugiej stronie toru w stosunku
do najbardziej zabudowanej czgsci Boguchwaly. Stad na istniejagcym przejezdzie bez
zapOr w sposéb znaczacy wzroscie ruch pieszych i pojazddw.

Ze wzgledu na wagg podnoszonych probleméw prosimy o uwzglednienie naszych
uwag w opracowywanym studium oraz podczas realizacji inwestycji.

BURMISTRZ

mgr inz. Wieslaw Dronka

Otrzymuja:

1. Adresat
2. Aa.

Do wiadomosci:

3. Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podkarpackiego
al. Lukasza Cieplinskiego 4
35-010 Rzeszéw
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Zatacznik nr 2 — pismo z Gminy Czarna nr WI1.7226.72.2016 z dnia 30.08.2016 r.

CGMINA CEARNA

WOJT GMINY CZARNA

37-125 Czama 260, pow, tafcuski; woj. podkarpackis; velifax 017 226 2324
D—l'l;.i.l.l..sl.'kq.‘l:_ﬂlial;l,;'_,?.lllma::'ill'llu.p|_ Biymchslugitizminacrarma.pl
W prminadiama pl e gminacrarmi, biubelym pet

Czarna, dnia 30.08.2016 1.

Szanowny Pan

Bartlomiej Bednarczyk
Koordynator Projektu
Multiconsult Polska Sp. z o.0.
ul. Bonifraterska 17

00-203 Warszawa

W odpowiedzi na Parstwa pismo: Nr ref: 16/0749 z dnia 25.08.2016 r.
dotyczacej infrastruktury okolokolejowe] w ramach Studium Wykonalnosci
~Budowa Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjne] — PKA”, uprzejmie informuje,
#ze Gmina Czama pow. fancucki w ramach projektu PKA wnioskuje o budowe

parkingu przy przystanku osobowym w Krzemienicy, w ciggu linii kolejowe) Nr

91 Krakow Giowny Osobowy — Medyka.
“
WA Ty
ajt :;m?rlna

/

! 4| 4
Edward" Dobroaniski
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Zatacznik nr 3 — pismo z Gminy Czarna nr WI1.7226.72.2015 z dnia 07.10.2016 r.

GMINA CZARNA

WOJT GMINY CZARNA

37-125 Czama 260, pow. tancucki; woj. podkarpackie; tel/fax 017 226 2324;

e-mail: sekretariat@gminaczarna.pl, biuro.obslugi@eminaczarna.pl
Wwww.gminaczama.pl:-www.gminaczarna.biuletyn.net

Czarna, dnia 07.10.2016 .

Szanowny Pan

Bartlomiej Bednarczyk
Koordynator Projektu
Multiconsult Polska Sp. z o.0.
ul. Bonifraterska 17

00-203 Warszawa

Przestany wniosek Nr ref: 16/0869 z dnia 29.09.2016 r. dotyczacy
zaopiniowania przedstawionego na zalaczniku graficznym zakresu prac
zwigzanych z budowg parkingu przy przystanku kolejowym w Krzemienicy,
w  ramach Studium Wykonalnoéci ,Budowa Podkarpackiej Kolei
Aglomeracyjnej — PKA”, opiniuje pozytywnie,

Jednoczesnie pragne nadmieni¢, ze dokumentacja projektowa budowy
parkingu winna uwzglegdnia¢ odwodnienie terenu parkingu i przylegltego

odcinka drogi gminne;j.

Wit any Cfama

ard Dobrzanski
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Zatacznik nr 3a — pismo z Gminy Czarna nr WI.7226.72.2015 z dnia 17.11.2016 r.

= (/(//
WOJT GMINY CZARNA' "

37-125 Czamna 260, pow. fancucki; woj. podkarpackie; tel/fax 017 2262324,
e-mail: sekretariat@gminaczarna.pl; biuro.obslugi@gminaczarna. |
www.gminaczarna.pl;www.gminaczarna biuletyn.net

WL 7226.72.2015 Czarna, 17.11.2016 .
n\/
D

URZAD MARSZALKOWSKL
WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO 6’1
SEKRETARIAT SEKRETARZA e IR

|
A\ (=}

19, 11. 2016 *
\ PodpiS asseees / "Z{’JZU s i = -

WPLYNEL!

D251
)

Szanowny Pan
Bogdan Romaniuk
Wicemarszalek Wojewédztwa Podkarpackiego

1 35-010 Rzeszéw, Al L. Cieplinskiego 4
7 /
GWM &w ¢ Hymalln.

w nawiqzan&d do pisma z dnia 08.11.2016 roku, znak: DT-VI1.8064.126.2016.JK oraz
spotkania w dniu 16.11.2016 roku w Urzedzie Marszatkowskim w sprawie propozycji
rozwiazan  lokalizacyjnych ~ nowych przystankéw  kolejowych  oraz rozwigzan
infrastrukturalnych okoto przystankowych w ramach zadania ,,Budowa Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej — PKA”, Gmina Czarna zwraca Si¢ Z pro$

ba o zwigkszenie ilosci
projektowanych miejsc parkingowych do 25 szt. oraz montaz stojakéw  dla roweréw
w ilosci min. 10 szt.

Ponadto projektowane utwardzenie odcinka drogi dojazdowej proponuje si¢ wykonaé
jako nawierzchnig bitumiczna.
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Zatacznik nr 4 — pismo z Gminy Czudec nr OR.033.1.11.2015 z dnia 16.09.2016 r.

KEZAD GMINY
wCzudew, ul. Starowiejska ¢
wo). podiarpackis
WR-120 CZUDEC

Caudec, dnia 16.09.2016 r,
OR.033.1.11.2015

Multiconsult Polska sp. z o.o0.
ul. Bonifraterska 17
00-203 Warszawa

dotyezy: Budowa Podmiejskicj Kolei Aglomeracyjnej — PKA

W odpowiedzi na pismo znak: 0784/16 z dnia 02.09.2016 r.
02.09.2016 r.), dotyczace proshy o wyrazenie opinii
z kostki betonowej, prowadzyeej do stacji

(data wplywu
dotyczgeej planowanego remontu drogi
: : kolejowej Czudec, a takze prac polegajacych na
Ibudnwu: parkingu przy ww. stacji, opiniuje pozytywnie przedstawiong inicjatywe remonty
| oirzymang dokumentacj¢ z planem sytuacyjnym parkingu.

£ powazaniem

V- 1.'_\[;‘;\. LE
e

Andrzegl 5

ZASTES A WOITA

[ WULTICONSULT IN-MAIL |
.;.i-'l.l'.l: .'.'..::Z_.:_ ) B I. E 3 IHII;.-" Tﬂ-ll-ﬁ_ _!

| Hegistratian . _“__I|’“'f Lt&l—"‘ J—LL— '
o | RO

R I

CHrevmuja:
I} Adresat,

2} aa.
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Zatacznik nr 5 — pismo z Gminy Debica nr GPK.7240.16.2016 z dnia 07.09.2016 r.

WOJT GMINY

DEBICA
NrGPK.7240.16.2016 Debica, dnia 07.09.2016 .
-_r_r'r*'_’%?_f:ﬁﬂfﬁ ISULY 1-MAIL. | Mulficonsult Polska

Sp.z 0.0,
ul. Bonifraterska 17
(M) - 203 Warszawa

W pawiazaniu do przekazansgo pisma w sprawie opracowywania dokumentacji
przedprojektowej  dla projektu Studiom  Wykonalnosei  Budowa  Podmiejskie] Kolei
Aglomeracyjnej - PKA uprzejmie informuje, #e stacja Debica oraz preystanck osobowy
Debica Wschodnia znajduia sig na terenie Gminy Miasto Debica,

W celu ewentualnego uzupelnienia wniosku  odnodnie dobudowy dodatkowej
infrastruktury peronowej na ww obiekinch nalezy zwrocié sig do Burmistrza Miasta Debica
ul. Ratuszowa 2, 39-200 Debica.

Otrevmuja: ) D
1. Adresat Z up. WOJTA
2. GPK aa
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Zatacznik nr 6 — pismo z Gminy Krasne nr R1.721.133.2016.KB z dnia 31.08.2016 r

G M ' NA KRAS N E KRASNE |rumnw.aj | STRAZOW | PALIKOWEA

| 36-007 KRASNE 121 | TEL. 178555921 | E-MAIL: SEKRETARIAT@GMINAKRASNE.PL |

Krasne, dn. 31.08.2016r.
RI.721.133.2016 KB.

Multiconsult Polska Sp. z 0. 0.
ul. Bonifraterska 17
00-203 Warszawa

Dotyczy: Opracowania dokumentacji przedprojektows] dla projektu:  Studium
Wykonalnosci ,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej - PKA"

W nawigzaniu do otrzymanego pisma z dn. 25.08.2016r. informuje,
iz Gmina Krasne w ramach niniejszego projektu nie wnioskuje o dobudowe dodatkowej
infrastrukiury peronowe| oraz okoto peronowe] w ciagu linii kolejowej nr 91 Krakdw
Giowny Osobowy — Medyka na terenie gminy Krasne,

———
| RULHCONSULT o,

T e

k|

el 05 WRLI0G

Otrzymujg;
L.Adresat
2.8la
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Zatacznik nr 7 — pismo z Gminy tancut nr RIK.7226.13.2016 z dnia 08.09.2016

WOIT GMINY LANCUT
i 1| ancu
1 | I“'I-: I-L L‘ 1EW | c7a !} a l’.ﬂﬁl‘.‘.l.lt, EUEI',EL” E
RIK.7226.13.2016
Multiconsult Polska sp. z 0.0.
ul. Bonifraterska 17

00-203 Warszawa

W odpowiedzi na Panstwa pismo nr ref. 16/0752 z dnia 25.08.2016r.
podtrzymuje swoje stanowisko, Ze na trasie kolejowej nr 91 nie przewiduje sie nowej

lokalizacji przystankow kolejowych,
Montaz stojakéw rowerowych na przystanku osobowym w Kosinie jest w pefni

zasadne.
Z powazaniem
Otrzymuija: '
1. Adresat
2. afa | —
~Jngr ini. ZbighiEw Loz

__ Muimiconsygr N-MAL ]
|-:|H-;'.!|i‘.'.--1 ) | P — |
SITTYTy

f - —
— | 18

Il Hl:'ZiE_..'E.L! ";:,.' | JL Lﬂl —_— _I|

| VUi

CONSEKO - SAFEGE" S.A.
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Zatacznik nr 8 — pismo z Gminy Trzebownisko nr BR.7240.15.16 z dnia 30.08.2016 r.

D GMINY
36-001 TRZEBOWNISKO

ik 99901516 Trzebownisko 30.08.2016r.

| MULTICONSULT 18-W, MAIL
DoRecs | T 0wk |

pr Ived by S —| ul. Bonifraterska 17

I3|r~|:lq1rf| on igﬂ?_f 00-203 Warszawa
':FE- eral / I'FU err' 2 H HHFEJEK!

Multiconsult Polska Sp. z 0 0.

Dotyezy: Oprocowanie dokumentoci preedprojektows] dip projektu: Studium Wykonalnosel , Budowe
Podmigjskief Kolel Aglomeracyine/-FEA™

W ramach realizowanego prie: Padstwa projektu potwierdzam, fe nie wnioskujemy
o dobudowe dodatkowe] infrastruktury peronowej oraz okolo peronowej w ciggu linii kolejowej nr 1
Krakow Grdwny Osobowy- Medyka oraz 71 Ocice-Rzeszdw Gldwny na terenie naszej Griny.

£ powazaniem

BETD |'IIF‘

Wigr iy i
Saerownit obfk ot duney nshas

Otrzymujy:

1. Adresat
1. AMA
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. «BUDOWA PODMIEJSKIE) KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA» POD Kﬂfiﬁ E’A”C,K IE

ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Zatacznik nr 9 — pismo z Powiatu Rzeszowskiego nr BR.0723.6.2016 z dnia 19.09.2016 r.

ZARZAD POWIATU
RZESZOWSKIEGO

ow, ol Crenwaldeka 15

62, fax 17 8671964
BR.O723.6.2016 Rzeszdw, 2016-09-19

[ —
WULTICONSULT IN-MAIL |
Trewes | g1 W0

’ N I [f} FPan
— Lf_l."_;" { . _] Bartlomiej Bednarczyk
: 1 ﬁ . e “l Koordynator Projektu

t::']/__'_-"_ Multiconsult Polska Sp. z 0.0,

W odpowiedzi na pismo z dnia 31 sierpnia br. znak: 0790/16 odnosnie Opracowania
dokumentacji przedprojektowej dla Studium Wykonalnosei , Budowa Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej — PKA”, Zarzad Powiatu Rzeszowskiego opiniuje negatywnie przedlozons
dokumentacj¢ z uwagi na kolizjg zwigzang = planowang przebudowa dawnej drogi krajowe]
nr 9 na odeinku od granic Rzeszowa do wezta centralnego Rudna Mala, stanowiace] lacznik
miasta Rzeszowa 7 autostrada,

W miejscu planowanych parkingdw i dojazdu do przystanku osobowego Zaczemie —
km 60.165, na skrzyzowaniu drogi powiatowej nr 1377R z DK9 projektowana jest
przebudowa z planowanym skrzyzowaniem typu rondo w celu zapewnienia bezpiecrenstwa
ruchu w bardzo kelizyjnym miejscu - w zalaczeniu koncepeja ronda, zal. nrl.

Penadto dojazd do parkingu przy prevsianku osobowym Milocin, km 62.433 zostat
zaprojektowany w obszarze oddziatywania skrzyzowania drogi powiatowej nr 1333R | DK9
co jest niezgodne @ wymogami okreslonymi w §113 ust7 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 19991, w sprawic warunkdw technicznych,
Jjakimi powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.,

Prosimy rowniez o rozwazenie wykonania w ramach studium ~Budowa Podmiejskiej
Kolei Aglomeracyjnej — PKA”", wydluzenie kladki dla pieszych nad linig kolejowy w celu
polgczenia z zaplanowang  kladka nad jezdnia dawnej drogi DK% km 1+930 w rejonie
przejazdu kolejowego we. zalacznika graficznego nr 2.
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Zatacznik nr 10 — pismo z Powiatu Rzeszowskiego BR.0723.6.2016 z dnia 11.10.2016 r.

ZARZAD POWIATU
RZESZOWTSKlEGO
35.959 Raeszow, ul, Grunwaldzka 15
teJl. ])Tf 8671462, fax 17 8671964

BR.0723.6.2016 Rzeszéw, 2016-10-11
[ MULTICONSULT IN-MAIL
| Date Rec'd 17 A 2018 Pan
: Received by ~ Bartlomiej Bednarczyk
' S LLV Koordynator Projektu
Registration No. /[ X LY mk ] Multiconsult Polska Sp. z o.0.
+3eneral/ BU Name E@fﬂ/

W odpowiedzi na pismo z dnia 29 wrzesnia br. znak: 0872/16 odnosnie opracowania
dokumentacji przedprojektowej dla Studium Wykenalnosci ,.Budowa Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej — PKA”, Zarzad Powiatu Rzeszowskiego opiniuje w dalszym ciggu
negatywnie przedlozona dokumentacje z uwagi na ponizsze:

o Przystanek osobowy w Zaczerniu - wjazd na projektowany parking przy przystanku
nalezy zlokalizowa¢ za zatoka autobusowa, ktora z uwagi na kolizjc z projektowanym
rondem zostala przesunigta za skrzyzowanie,

. Przystanek osobowy w Milocinie — istniejacy wjazd na projektowany parking nie
spelnia wymogéw zjazdu publicznego a zjazd publiczny znajduje sie w obszarze
oddziatywania istniejacego skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych.

Jédef Jodlowski
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Zatacznik nr 11 — pismo z Rzeszowskiej Agencji Rozwoju Regionalnego nr RARR/PPNT/2418/2016 z dnia

26.08.2016r.

RARR

REESZOWSKA AGENCIA
ROZWOWU REGIONALNEGD

RARR 5.A.

ul. Szopena 51, 35-955 Azesziw

skr. pocitows 7

centrale (17) 85 20 600
(17 86 76 0

secratariat (17) 85 20 610

Py

fax (17} BS 20 611
Weld, rArT  FEeszow. pl

e-mail: sekretariat@rare. rresiow.pl

HLP B13-D0-10-513
ACUOH B902E0320

®apital zakladowy 34.277.000 PLM
Eapital zaktadewy pokryty w calodcd
Lgd Rejonowy o REeiiowie ERS mr (OOGOOBZODT

RARR/PPNTS 2448 f2016

Rzeszdw, 26 slerpnia 2016 .

| MULTICONSULT IN-WAIL |

'l |]s!:n_-'=.m:':: - _Eﬂl o TE_G-"\ fu._
Received by I W ) -

—_—

| Registration No. ] .-".H?i'q‘ Hj-_i: —
| General £ B Name Ji{_.gu-;k e
Multiconsult Polska sp. z 0.0.
ul, Bonifraterska 17

00-203 Warszawa

Dotyczy: Opracowania dokumentacji przedprojektowej dla projektu: Studium Wykonalnosci
«Budowa Pedmiejskiej Kolel Aglomeracyjnej - PKA",

W nawiazaniu do pisma z dnia 02.08.2016r. Nr: 0610/16 oraz pisma Nr 0625/16
z dnia 05.08.2016r. w sprawie potwierdzenla lokalizacji nowych przystankéw kolejowych do

budowy w ramach uruchomienia PKA, RARR S.A. potwierdza lokalizacie nowych przystankéw

z uwagq aby przystanek , Park Technologiczny™ zlokalizowany byt przy drodze wjazdowej na

teren strefy 51-3.
Co do kwestii  konsultacji

zaktadami pracy zlokalizowanymi w  rejonie

nowoprojektowanej linii kolejowe] na terenie strefy S51-3 zapotrzebowanle na transport

publiczny na trasie Rzeszéw - Zaczernie wynosi na dzied dzisiejszy 200 osdb (preyjazd | powrdt

53 to dane z maja 2016), strefa jest caly czas w rozbudowie i ta ilosé moze tylko wzrosnaé.

Matomlast strefa S1 ktéra korzystataby z preystanku ,Port Lotniczy Rzeszdw-Jasionka”

to firmy z kontaktami podane w formie zataczonej tabelki zardéwno ze Stref S1, S1-3 jak i poza

i,
Qtrzymuja:
1. Adresat
2. AA

WICEPREZES ZARZADU

2
/-ﬁf’(a’jﬂml}ﬁa
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ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

FIRMA I PRIEDSTAWICIEL ADRES | KONTAKT
|
STREFA 51
Marek Zabielski Dyrektor II lasionka 950, 3&- | Tel.: 017 850 88 04, Fax:
Borgwarner Poland Sp- 2 0.0. Zaktadu | 002 Jasionka | 017 850 BE 02
Krzysziof Zuzak Dyrektor Tajecina 108, 3&- Tel: 017 7710 482, Fax: 017
MTU Aero Engines Palska Sp. Z 0.0 Zakladu 002 Jasionka 7710 240 !
- — - 1
Goodrich Aermp.a ce Paland SFI- 7 0.0 Dlana Paluch I Tij!:l:]l'l.a 111, 36 Tajecina: 17 8668000 F
Zaktad Produkogjny w Tajecinie | ! 002 Jasionka | |
|
| Adam Babiarz Dyrektor I'Taiﬁ:ina 114, 36- Tel. 017 771 39 B0, Fax: 017
WAL AERQ BALISE Se\ 3 ik | Zaktadu 002 Jasionka 7713988
Andreej Pelczar Prezes Tajecing 113, 36- tel. 017 867 21 00, fax OL7
OFTEAM 5.A- Zarzgdu (02 Jasionka 8520138
| ZELMNAR Zaktad Marzedziowy 5p. Z Andrzej Siwek Prezes Tajecina 102, 36- tel. 6RO 727 406, 606 105
[ oo, Zarzgdu 002 Jasionka, 513
1 Bogdan Bajek Peinomocnik | lasionka 955 B, 36- | 48 (017) 864 04 70, fax +28
| Akoes-MED. 5. 2 0.0. Zarzadu | 002 Jasionka | (017) 864 04 71
; Matgorzata Poczatek =Tajfl,l:ina 107, 36- | Tel. 17 740 98 00, Fax Q077
McBraida Palska S 2 0.0. Prokurent 002 Jasionka 40 49 101
o Rogoln 2 312:36" | tel. (+a8) 17 86-60-800, fax
| Fibrain Sp. 2 0.0 Jan Kalisz - Prezes Zarzadu [il:] v.r (+48) 17 86-60-810
! Matopolski
Leszek Lewos - Prezes Jasionka 954 F, 36- | tel. +48 17 777 37 00, fax
Partner in Progress | Zarzadu 002 Jasionka l 14817 7773798
| . Kraczkowa 166633, | p.pasternak@bryk.biz ;
P.P.LLH. BRYK WITOLD BRYK Witold Bryk Wiasciciel 137.137 Kraczkowa | biuro@bryk biz
STREFA 51-3

Fibrain 5p. 2 0.0

i
| lan Kalisz - Prezes Zarzgdu

060 Glogdw
| Matopolski

Rogofnica 312, 36- |

tel. {+48) 17 §6-60-200, fax:
{448} 17 86-60-810

ML SYSTEM Spdtka Akcyjna

Cycor

| Zaczernie 150 G,
36-062 Z_aczemit

| tel. (17) 7788266, fax. : (17)

: 8535877

CYFROWAFOTO 5p. 2 0.0,

Piatr Leszcayriski - Prezes

| Zaczernie 190, 36-

| 062 Zaczernie

w48 17 27 553 241

POZA STREFA
| Jasionka 047, 36- |
Heli One (Poland sp. 2 0.0.) | 202 asiorika 17} 77143 00 _ll
Port Lotricty ,Rzeszdw-lasionka™ sp. o lasionka 942, 35- !
9.0 Halat Zbigniew 002 Jasionka ! {17) 852 00 81 _!
e
A
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Zatacznik nr 12 — pismo z Urzedu Miejskiego w Debicy z dnia: 07.09.2016 oraz 05.10.2016 r., 06.10.2016 r.

GMINA MIASTA DEBICA

Debica, dnia 7 wrzeénia 2016 1.

[ MULTICOMSULT iR-MAIL

12 W20 | Pan Bartlomiej Bednarczyk

{ Nu[} Koordynator Projektu

i T Multiconsult Polska Sp. zo. o,
, | ASeslfL ul. Bonifraterska 17
| uneral 1 x‘u:.— ﬁ@'_u/ N 00 - 2013 Warszawa

Dotyezy: Opracowania dokumentacyi przedprojektowej dla projektu: Studium Wkonalnosci
»Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA™

W odpowiedzi na pismo z dnia 29 sierpnia 2016 r. znak: 16/0763 dotyczace ,.Budowy
Podmiejskicj Kolei Aglomeracyjnej — PKA™ wnioskujemy o objecie projektem parkingéw
znajdujacych sig przy dworcu Debica Glowna od strony ul. Stonecznej (nr dziatki 742/67).

ZASTEPS A BY RMISTE
U Voan

mgr Wojciech: hoasseczko

Sprawg prowadzi: Lidia Pater - Dachowska Inspekior w wydziale Rozwoju Miasta i Przedsighiorczosci
Tel 14 6838107,

e e ———————————————————————— e ————————
—————————————————————————————— e ——

Urzad Miejski w Debley, ul. Ratuszowa 2, 39-200 Debica,
tel. 14 663 81 00, fax. 14 683 B1 61, wewwalehicapl e-mail. umdebica@um.debica pl
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GMINA MIASTA DEBICA

Dgbica, dnia 5 pazdziernika 2016 r.

| "’“‘”??}{S!}? ﬁ;:;;”-.« . Pan Bartiomiej Bednarczyk

Oate Buory P | Koordynator Projektu
ol 11 PA2 g ™ Multiconsult Polska Sp. zo. o.
'@{'{ / “El P .. ! ul. Bonifraterska 17
f noals:m,m ‘,:‘- = 23 ! 00 —2013 Warszawa
| iy
L20neral / by farng 'r“--- Vo '
] M ‘

i S LY [
Dotyezy: Opracowania dokumentacyi przedprojektowe] dla projektu: Studium Wykonalnosci
«Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej - PKA"

W odpowiedzi na pismo z dnia 29.09.2016 — znak: nr ref. 16/871 informujemy, Ze
jesteSmy w posiadaniu koncepcji architektonicznej zagospodarowania terenéw przy dworcu
PKP w Dgbicy zawicrajacej wizualizacjg parkingu przy ul. Stonecznej.

W zataczeniu dwa rysunki
PowyZzsza koncepcja zostala wyslana do Pana rowniez w formie elektronicznej w dniu
5 pazdziernika br.

o

mgr Mariuss Szewczyk

Sprawe prowadzi; Lidia Pater — Dachowska Inspektor w wydziale Rozwoju Miasta i Przedsighiorczosci
Tel 14 6838107,

M

Urzad Miejski w Dgbicy, ul Rateszowa 2, 39-200 Debica,
— tel. 14 683 81 00, fax. 14 683 81 61, wwrw.debica pl e-mail. umdebica@urn. debica pt
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AUTORZY OPRACOWANIA: |

wr ink. wey Pk Shreaha H
P

KONGEPGJA ZAGOSPODARGWANIA TERENOW PRZY DWORCY PXP W DEBICY
PARKING DLA SAM. OSOBOWYCH OD STRONY UL, SLONEGZNES

SKALA 1.200
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LEGENDA:

- proponowana Inls rozgrardczalaca tarernu
E Inwastycl w cal realizac] zadank
— publicznego transooriu 2bkrowege

[

(D projektowany parklng postolowy da
samocnoddw oosbaveyen
() oievoumy purlies posiifiny de
ouiobusdw ocrekuineych
@ stofak] rowarowe
\%\ dchedxa roverowa

§ purit céwlotieriowy = na shuplo

sierpien 2016

biuro projextowe: ARCHKON Biuro Obstugi Inwestycil: ul, Rzeszowska 103c; 38-200 Ogbica

AUTORZY OPRACOWANIA:

mgr in2, arch, Piolr Strzaka
mgr In2, Plolr Frosziege

KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA TERENOW PRZY DWORCY PKP W DEBICY
PARKING DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH OD STRONY UL. SLONECZNEJ

SKALA 1:500
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GMINA MIASTA DEBICA

MIASTO DEBICA
Debica, dnia 6 patdziemnika 2016 1.

Oswiadcezenie

Gmina Miasto Debica odwiadcza, 2e jest w posiadaniu koncepeji architekionicene]
zagospodarowania terendw przy dworeu PKP w Debicy zawierajacej projekt parkingu przy
ul. Sloneczne,

(mina Miasta Debica niniejszym odwiadcza, #e wyraza zgode na udostgpnienie
koncepeyi  architektoniczne] parkingn 7z podaniem nazwisk autordw dla opracowania
dokumentagji przedprojektowej dla projektu Studium Wykonalnodei ,,Budowa Podmiejskicj
Kolei Aglomeracyjngj — PEA".

S

mgr M
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Zatacznik nr 13 — pismo z Urzedu Miejskiego w Kolbuszowej nr RGKiB.7242.1.11.2016 z dnia 14.09.2016 r.

Kolbuszowa, 201 6-05-14
RGKIB.7242.1.11.2016

[ MULTICONSULT iN-HAIL

Multiconsult Polska sp. z 0. o,
10 HR7 1015

o | fe55)k

£AlL—

00-203 Warszawa

S —

‘ ul. Bonifraterska 17
|
|
|

General f EL pa

Dotyesry: pisma snak: 160718 2 dnia 22.08.2016r. (24.08.2016r. — data wphrwu do tut. Urzedu) w
sprawie opracowania dokumentacji preedprojektowe] dla projekiu: Studium Wykonalnodel ,Budowa

Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjngj — PRA™

Urzgd Migjski w Kolbuszowej informuje, #e w ramach projekin Podmigjskiej Kolei
Aglomeracyjngj Gmina Kolbuszowa choiataby wykonaé nastgpujace inwestycje:

1. Stacja kolejowa Kolbuszowa — km 36,890:

- budowe parkingu prey stacji kolejowej na 65 migjse postajowych,

- przebudowa drogi gminngj Nr 10 3985R ul. Ks. Ludwika Ruczki w Kolbuszowej na odeinku ok.
350m polegajaca na budowie gjazdiw, chodnika i zatoki postojowe],

- przebudows drogi gminnej Nr 10 3987R ul. Fabrycene) na odeinku ok, 265m polegajgeej na
prasbudowie nawierachni drogi, budowie chodnika i zatoki postojowe],

- montad wial oraz stojakéw rowerowych.

Orientacyjny koszt prac to 550 000 2f (brutto).

2. Przystanek osobowy Kolbuszowa Goma — km 40,050:

- budowa parkingu na 14 migjse postojowych,
- budowa chodnika wzdhuz parkingu oraz do peronu kolejowego,

- montak wiaty i stojaka rowerowego.

{]riltau:}'jn},r koszt prac to 200 000 2} (brutto).

+ raw it
mgr inck, Krzyseiof Michabek
* Refert Gospodarki Komunalnaj i Budownichwa
£ pr,;'k. 26, tel, 2271 333 wew, 3T
= email krr:ysr:hﬂ.mi:hl:ekﬁhﬂllmﬁwu.in&:
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3. Preystanck osobowy Widelka — km 45,430:

- budowa drogi dojazdowe] na odeinku ok, 250m polegajacej na przebudowie nawierzchni drogi
oraz budowie dwach migjse postajowyeh dla osbb niepelnosprawnych.

Orientacyjny koszt prac to 250 000 zi {brutto).

Dla orientacjii powyiszych zamierzef w terenie w zalgczeniv przekazujemy mapy z ich

lokalizacia.

Ponadte ze weglgdu na  berpodrednie  sasiedziwo  przedmictowych  inwestygji
7 terenami kolejowymi, a w niekidrych przypadkach wrecz lokalizacjy ich na terenach zambknigtych
PEFP konicczne bedzie uzyskanie zgody na odstepstwo od warunkéw wsytuowsnia budynkiw
i budowli ckreslonych w art. 53 ustawy z duia 28 marca 2003 r, o transporcie kolejowym (Dz. U, 2003
Nr 86 poz. 789 z pién. zm.) oraz wykonywania robdt ziemnych okreslonych na podstawie art. 54 ww.

ustawy.
| Il
ZASTEPGA 3tRMISTRZA
f_}L’H.Ir'SZ(_T?;ﬁ’E.T
Marék Icir
III" Il.I J-I
Za -I.i.

1. Mapa z lokalizacjy inwestye]i prey stacji kolejowej Kolbuszowa — ul. Ruezki,

2, Mapa z lokalizacja inwestycji prey stecji kolejowej Kolbuszowa — ul. Fabryczna.
3. Mapa z lokalizacja inwestycii przy przystankn esobowym Kolbuszowa Gormna,

4, Mapa z lokalizacja inwestycji przy przystankn osobowym Widetka,

Oirzvmuja:
1. Adresat
2. al
3. Do wiadomoscd - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego, Departament Drig
i Publicznego Transportu Zbiorowego, al. Lukasza Cleplinskiego 4, 35-010 Rzesziw,

Sprawe prowadzl;
g ing, Krzysetof Michalek
Referat Gospodarki Komunalng) § Budownictwa
» pok, 36, wl. 2271 333, wew, 347
# cmail: krzysztof michalek@koibuszowainks
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VN Zazay
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Mapa z lokalizacja inwestycji przy stacji kolejowej Kolbuszowa — ul. Fabryczna

16 M.POST.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

A

PODKARPACKIE

przestrzed otwar

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:
«BUDOWA PODMIEJSKIE) KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Zatacznik nr 14 — pismo z Urzedu Miejskiego w tancucie nr GKI.7021.2.8.2016 z dnia 12.09.2016 r.

BURMISTRZ MIASTA EANCUTA Lancut, dnia 2016-09-12

ul. Plac Sobieskiego 18
37-100 LANCUT

GKL7021.2.8.2016

Multiconsult Polska sp. z 0.0 I :".'."?L"I.li;f.‘HSULT IH-MML_

Ul Bonifraterska 17 o |

00-203 Warszawa — 19 WR7 701
.:l::.:\

o | JeUkJE
e | KAWL

Dotyezy : Budowy Podmiejskief Kolet Aglomeracyinef -PKA

W oodpowiedzi na pismo Nroref079316 w sprawie opracowania pod nazwa: Studium
Wykonalnodei ,.Budowa Pedmiejskiej Kolei Aglomeracying) — PEA informujg. ze Miasto
Fancut nie wnioskuje o dobudowe dodatkowej infrasirukiury peronowef oraz okolo peronowej
w ciggu linii kolejowej nr 91 Krakéw Gldwny Osobowy — Medyka na terenie Gminy Miasto
Pancut w szezegolnodei na stag)i Lancut.

tel +4% 17 24% 04 19
e.mail: m hauerium-lanct.pl

Pismio pravestownla: Baver Malgorzata - inspekior
Wydziad Gespedarki Komunalnej, Investycii | Zamiwien Pobliczeych

Multiconsult
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przestrzed otwarta

==
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ETAP Il
ANALIZA TECHNICZNA WSZYSTKICH WARIANTOW INWESTYCYJNYCH WRAZ Z OSZACOWANIEM KOSZTOW

Zatacznik nr 15 — pismo z Urzedu Miejskiego w Przeworsku nr 1.1.T.7226.95.2016 z dnia 22.09.2016 r.

Burmistrz Miasta Przeworska

ul, Jagielloniska 10, 37-200 Preeworsk
tel.: +48 16 648 78 44, faks: +48 16 648 70 30
e-mail: burmistrz@przeworsk.um.gov.pl

LLT.7226. U5 2016 Przeworsk dnia 2016-09-22

[ MULTICONSULT iN-MALL

[ oo recd [ 3wLu | Multiconsult
| — ———— | ul. Bonifraterska 17
Aeveved by | Li{C‘ | 00-203 Warszawa

s | [EES [(E
e |” RANL |
Gmina Migjska Przeworsk podtrzymuje chet realizacii projektu pn. ,.Budowa
Podmiejskie] Kolei Aglomeracyjngj — PKA” wspalnie z Wojewddziwem Podkarpackim.
Jak wezesniej informowalismy w ramach opracowania Studium Wykonalnodei dla ww,
projektu wnioskujemy o ujecie dwéch zadan do realizacii w rejonic Stacji PKP Przeworsk 4. :
- przebudowy kladki dla pieszych nad torami wraz = dobudowaniem zejécia na peron 3 linii
kolegjowej nr 91,
- budowa parkingu na samochody osobowe, ktory moze zostad zlokalizowany na terenie
de nr, ewid, 900/11 Obreb 1 m. Przeworsk.
Powyzsze propozycie byly podnoszone we wezesniejszej korespondencji z Urzedem
Marszatkowskim, omawiane na ostatnim spotkaniu preedstawicieli gmin bioraeyeh udzial
w projekcie odbytego w Urzedzie Marszatkowskim oraz w trakeie rozmowy telefoniczne

z przedstawiciclami Pasistwa biura,

Opracowal: Wojciech Kot

oLrEy s :
1 x adresat
Ixam

www.przeworsk.um.gov.pl
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Zatacznik nr 16 — pismo z Urzedu Miejskiego w Ropczycach nr DGM.7021.318.2016 z dnia 08.09.2016 r.

LIFZAD MIEJSK] w ROPCTYCACH
35-100 RopcIyow
of. Kl aage 1
O T2 -0 B - NN

DGM.7021.318.2016 Ropczyce, 2016-09-08,

| MIJL"'il':F.!H‘L{lu IN-MAIL

:'_1:..... : ..----1 S ?E1E — Mu!ricof:suk Polska sp.zo.o.
— —— ul. Bonifraterska 17

| Received by A2 i 00 - 203 Warszawa

| Registration ka ,"Lr\(‘_')"il{i :

IZ:'._|.i.'|.'_II.'_I,J amd !_ [_-(Jz]

W nawiazaniu do pisma z dnia 25082016 r. Nr ref. 16/0753, Urzad Miejski
w Ropczycach informuje, #e aktualnie realizowana jest przebudowa linii kolejowe
E 30/C- E 30 odeinek Krakdw — Rzeszéw, szlak Ropezyee — Sgdziszéw Mip. obejmujgca
stacje Ropczyce 1 przystanek Ropezyce — Witkowice., Przystanek osobowy Lubzina
preynaleiny do naszej] gminy prrecbudowano w latach ubieglych.

Biorac pod uwage wykonanie pelnego zakresu robdt wynikajacego z dokumentacii
techniczne) PKP w rejonie stac)i Ropezyce oraz przystanku oscbowegoe Ropezyce -
Witkowice, ktorych wykonawca jest PRK Trakeja S.A. Zaklad Robdt Inkynieryjno
Torowwvch w Rzeszowie, tutejszy Urzad nic wnioskuje o dobudowe dodatkowe)

infrastruktury.
ZASTHE A BURMISTRZA
'H }-‘_ b:’,r,
”meﬂ-. w Maziarz
1. Adresat
2 A/

Spraws prowadsi:Bogustew Sobad el (017122 10 532, e-mail: sobash@iropezyce.cu
Refmie2/sobas/pismo-Multconsult Polska
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Zatacznik nr 17 — pismo z Urzedu Miejskiego w Strzyzowie nr ORG.7243.13.1.2016.MD z dnia 14.09.2016 r.

URZAD MIEJSKI W STRZYZOWIE

38-100 Strzyzdéw, ul. Przeclawczyka 5

tel. (0-17) 276-11-71, 276-13-54
fax (0-17) 276-32-19, e-mail: gmina@strzyzow.pl

Streyrow, dn_ 14, 04, 2016 T,
ORG. T243.13.1.20016.MD

| MULTICORSULT IN-MAIL
| Date Aecd | 73WLI06 | Multiconsult Polska sp. z 0.0,
[—— I e "' ul. Bonifraterska 17

L. 00-203 Warszawa

Req f|_ra'|::.'!. Ko K ’ 'Ir'il.»kt

Geparal / BU Mame . LA ,
mlly:zkﬂhﬁfafllﬁlﬁa'ila_r_ldmmunql Memuuq dla projektu: Studivm Wykonalnoci
»Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA™.

W nawigzaniu do pisma enak Nroref. 0786/16 w wiw sprawie informuje, iz po
precanalizowaniu dostarczonych rysunkdw plandw sytmacyjnych praedstawiajgeveh planowany do
realizaci zakres prac wnosimy naslepujgce uwagi:

1. PO Glinik Charzewski (Zabordw) w km 25,066:

projektowany parking miesci sie na terenie gminy Czudec, ponadto jest on usytuowany w pasie
drogi wojewddskiej nr 988 Babica — Warzyce na ktore] Podkarpacki Zarzad Drdg Wojewaddzkich
realizowal bedzie zadanie pn. Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 988 Babica —
Streydi — Warzyce na odeinku od migjscowodci Zabordw do poczgiku obwodnicy m. Strzyzow
od 7+650,00 do km 114708,03".
2. Nowoprojektowany PO Zarnowa w km 28,800 linii kolejowej nr 106:
- projektowany parking usytuowany jest przy pasie drogi wojewddzkiej nr 988 Babica — Warzyee
na  ktore] Podkarpacki  Zaread Drdg  Wojewddekich  realizowal  bedzie  zadanie
pu. Preebudowa'rozbudows drogi wojewddzkie) nr 988 Babica - Strzyzéw -~ Warzyes na
odeinku od migjscowosei Zabordw do poczatku obwodnicy m. Strevezdw od THES0,00 do km
F1+708,03".
3. Stacja Strzyiow nad Wistokiem:
— projekiowane parkingi oraz chodniki dla pieszych zlokalizowane sa na terenach nie bedacyeh
whasnodciy Gminy Strzyzéw. Gmina Streyzow czyni starania o preejecie dzialek naleigeych do
PEP nr ewid. 1238/28, 1238/29, 1238/23 kidre moina by przeznaczyé na parking.
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Zatacznik nr 18 — pismo z Zarzadu Transportu Miejskiego w Rzeszowie nr ZTM.PK.092.09.2016.At z dnia

19.09.2016 .
ZTM.PK.092.09.2016.AL Rzeszow, 19 wrzesnia 2016r.
[~ MULTICONSULT IN-ViAH. |
(2 T 76 Wl il
= B '_“ ~ ) Multiconsult Polska Sp. z o0.0.
.jl::l.'\:!.'-'::..__ __5{ § |
[ hegisaton o, ] .fi‘fﬂwl’i_’lé- i ul. Bonifraterska 17

a8 o | I:—:ﬁ.rﬂx . 00-203 Warszawa

Odpowiadajac na pismo znak Nr ref, 0789/16 z dnia 31 sierpnia 2016 r. w
sprawie uwag do zakresu prac przewidzianych w ramach Studium  Wykonalnosci
#Budowa Podmiejskie] Kolei Aglomeracyjne] — PKA" na przystankach osobowych na
terenie Miasta Rzeszowa, Zarzgd Transportu Miejskiego w Rzeszowie informuje, e
uwagi nasze, jako organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze
Gminy Miasto Rzeszdw, dotycza obstugi komunikacyjne] kolejowych przystankdw
osobowych na terenie Rzeszowa,

Il. Linia kolejowa nr 91 Krakéw Gldwny Osobowy — Medyka:
4 Przystanek osobowy RZESZOW DWORZYSKO:

« Koniecznosc skomunikowania przystanku kolejowego z
przedsiebiorstwami  na terenie strefy determinuje potrzebe
zaprojektowania zatok przystankowych w bezposrednim sasiedztwie
przystanku osobowego Rreszdw Dworzysko” po obydwu stronach
tordw; projektowane perony majg byd potaczone tunelem; przewiduje
sig skierowanie linii autobusowych tgczacych dzielnice miasta ze strefg
przez przystanek zlokalizowany przy przystanku kolejowym Rzeszow
Dworzysko;

l1l. Linia kolejowa nr 106 Rzeszow Gltowny — Jasto:
% Stacja kolejowa RZESZOW STARONIWA:

+ ‘Wskazane jest zaprojektowanie przystankéw autobusowych na
skrzyzowaniu ulic Putaskiego 1| Sadeja, umoiliwiajacych uruchomienie
linii komunikacji miejskie] oraz przystanku przy budynku stacji Rzeszéw
Staroniwa dla realizacji komunikacji wahadtowej w rel. Rzeszdw
Staroniwa = Rzeszow, Dworzec Lokalny — Rzeszow, Dworzec Gltowny
PKP;

&

suvez

CONSEKO - SAFEGE" S.A.
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Mie wnosi sie uwag do infrastruktury kolejowych przystankdw osobowych na terenie
Rzeszowa.

Zarzad Transportu Miejskiego w Rrzeszowie jest zainteresowany zarowno
przebiegiem linii Rzeszéw — Jasionka, Port Lotniczy, jak i lokalizacjg przystankow i ich
wyposazeniem w ramach tej linii. Dla organizatora publicznego transportu
zbiorowego na obszarze Gminy Miasto Rzeszow zagadnienia skomunikowania miasta
z Portem Lotniczym, Centrum Kongresowo - Wystawienniczym i zaktadami
funkgjonujacymi w strefie ekonomicznej maja charakter priorytetowy i tut. Zarzad
cheiatby réwniez w tych tematach zajgé stanowisko. 5tad oczekujemy na przestanie
dokumentacji projektowej dot. linii Rzeszow —Jasionka, Port Lotniczy.

Ponadto uwazamy , Ze infrastruktura Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej powinna
byé wykorzystana réwniez do obsfugi przewozu tadunkdw ze stref ekonomicznych
wokdt Rzeszowa | towarowego transportu lotniczego, dlatego istotne jest
uwzglednienie w realizacji Studium Wykonalnoéci ,Budowa Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej” bocznic kolejowych do obstugi stref ekonomicznych w Jasionce,
Tajecinie, Rogofnicy i Dworzysku oraz terminala cargo.

b [RELE
- T iy Wieye
Yoty
Do wiadomosci:

1. Marszatek Wojewodztwa Podkarpackiego w Rzeszowie
2. Urzad Miasta Rzeszowa — Wydziat Pozyskiwania Funduszy
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Zatacznik nr 19 — pismo z Zarzadu Transportu Miejskiego w Rzeszowie nr ZTM.PK.092.2016.At z dnia 15.11.2016

r.

ZTM.PK.092.2016.At Rzeszdw, 15 listopada 2016r.

Multiconsult Polska Sp. z 0.0.
ul. Bonifraterska 17
00-203 Warszawa

Nawigzujac do pisma znak ZTM.PK.092.2016.At z dnia 19 wrzesnia 2016r.
dotyczacego uwag do zakresu prac przewidzianych w ramach Studium Wykonalnosci
»Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA” na przystankach osobowych na terenie
Miasta Rzeszowa, Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie zwraca sie z prosha
o uwzglednienie i dopisanie do Etapu Il ,Analiza techniczna wszystkich wariantéw
inwestycyjnych projektu wraz z oszacowaniem kosztéw” w tabeli 13 , Wykaz projektowanego
zakresu prac dla branzy drogowej” przy przystanku :

e Nowy PO Rzeszéw Dworzysko — km 1524300 dodac :
© Budowa 2 stojakéw rowerowych dla 5 roweréw
o Budowa chodnikéw od schodéw i wind oraz podziemnego tunelu taczacego perony

® Nowy PO Rzeszéw Wschodni — km 159+815 dodac:
© Budowa 2 stojakéw rowerowych dla 5 rowerdw kazdy przy zejsciu z kazdego peronu
o Budowa chodnikow od peronéw i tunelu do ul. Zateskiej po obydwu stronach
tordw.

* Nowy PO Rzeszéw Osiedle Dgbrowskiego dodac:
o Budowa chodnika przy ul. Hanasiewicza

* Po Rzeszéw Politechnika {proponowana nowa nazwa dla PO Osiedle) — km 3+616 dodaé:
o Budowa chodnika od ul. Zawiszy Czarnego ze schodami umozliwiajgcymi wejscie na

peron
p.o. Z-cy KIEROWNIKA
Dz\a.#_' Orga\?zacﬁ Pﬁ:‘ewozéw
Otrzymujg: " mar C}g%i ODINSRPEK
gr AdemEochans -’{" L ,\T R
1. Adresat 190N LfOLM{
2. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego ﬁ{yl‘ inz. Agata Walawender

3. afa
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Zatacznik nr 20 — pismo z Gminy Przeworsk, nr UG.3041.5.2016 z dnia 10.10.2016 r.

UG. 3041.5.2016 Przeworsk, dnia #0.40.2016 1.

[ ucnicunsulY M
H Multiconsult Polska sp. z o.0.
Ul Bonifraterska 17

00-203 Warszawa

l, Received hY

s

i
. Registration No
«eneral / BU Name

Dotyczy: Opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla projektu: Studium
Wykonalno$ci ,,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA”

W odpowiedzi na pismo nr ref. 0835/16 ws. dodatkowe;j infrastruktury peronowej oraz
okoto peronowej w ciggu linii kolejowej nr 91 Krakéw Gléwny - Medyka informuje, ze na
terenie Gminy Przeworsk w obszarze istniejacego przystanku osobowego w Grzgsce
whnioskujemy o dobudowe poczekalni dla pasazerow wraz z zapleczem sanitarnym, oraz
parkingu wraz z drogg dojazdowg do parkingu.

”~
P

JTA

Z up. WQJ'F

ZASTEPCA

Agnieszka Bukowa-Jedynak

Otrzymuja:
1. Adresat
2. ala

@ Urzad Gminy Przeworsk | ul. Bernardynska 1a, 37-200 Przeworsk, tel./fax.: 016 648 73 97
www.przeworsknet.pl, e-mail: sekretariat@przeworsk.net.pl
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Zatacznik nr 21 — pismo z Urzedu Miejskiego w Gtogowie Matopolskim, nr Bl.7226.143.2016 z dnia 28.09.2016

URZAD MIEJSK]
w Glogowie Malopolskim
ul. Rynek 1
36-060 Glogdw Mainpolski
tel/0-17/ 8517241; fax /0-17/ 8517522
{30}

BL.7226.143.2016 Glogéw Mip.2016.09.28

| MULTIGEJNSIE.T IN-MAIL

Date Rac'g

Received by
Registration No,
S

LN T

Dotyczy: Opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla projektu:  Studium Wykonalnosci
..Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej - PKA”

Multiconsult Polska Sp. z o.0.
ul. Bonifraterska 17
00-203 Warszawa

W odpowiedzi na Panistwa pismo Nr ref. 16/0717 7 dnia 22.08.2016 i pismo Nr ref. 16/0748
z dnia 25.08.2016, Urzad Miejski w Glogowie Matopolskim uprzejmie informuje, ze w obrebie
przystanku osobowego:

- Budy Glogowskie, km 50.350 posiadamy dziatki: 1104, 1105 (droga), 1384 (droga),

- Glogéw Malopolski, km 53.976 nie posiadamy dziatek,

- Glogéw Malopolski Osiedle Niwa, km 55.450 posiadamy dziatki: 2704 (droga), 2760
(droga), ponadto dzialtki: 2703, 2702, 2740 nalezg do Skarbu Panstwa,

- Rogoznica (Rudna Mala), km 57.640 posiadamy dziatki: 99/1, 128.2 (droga), 128/3, 129
(droga), 130 (droga), 131/2 (droga), ponadto dziatki: 131/1 (droga) i 132 (droga) nalezag do
Wojewodztwa Podkarpackiego,

- Zaczernie, km 60.165- teren Gminy Trzebownisko,

- Mitocin, km 62,433 posiadamy dziatke 303/6 (droga).

Jednoczesnie informujemy, 7e dz. nr ew. 994/4 W micjscowosci Pogwizdéw Nowy jest
wiasnodcia Powiatu Rzeszowskiego i oni moga wyrazi¢ zgode na wejscie w teren.

Wykupu prywatnych dzialek moze rnaczaco podwyzszyé koszty budowy, w zwiazku
Z powyzszym prosimy o projektowanie przystankéw, parkingéw oraz dojéé na terenie dziatek, ktére

naleza do Gminy Glogow Malopolski lub do innej jednostki publicznej, ktéra za darmo uzyczy

nieruchomosé¢
Zpowa]za];]iem
1 /
Fingr A
f]
Otrzymuja: \
1. adresat
2. aa
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Zatacznik nr 22 — e-mail z Gminy Swilcza z dnia 14.11.2016 r.

Ood: Jacek Lis <j.lis@swilcza.com.pl>
Woystano: 14 listopada 2016 16:48

Do: Bednarczyk, Bartlomiej

DW: Kinga Gmyr; s.styka@swilcza.com.pl
Temat: dot. PKA - Gmina Swilcza

Flaga monitujaca: Flaga monitujgca

Stan flagi: Oflagowane

Witam

Dotyczy: Opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla projektu: Studium Wykonalnosci ,Budowa
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA”
Dla. Barttomiej Bednarczyk tel. 691 463 048

W nawigzaniu do Waszego pisma nr ref. 0817/16 z dn. 08.09.2016r. uprzejmie informuje, ze
przediozona dokumentacja przedprojektowa dla projektu: Studium Wykonalnosci ,Budowa
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA” nie uwzglednia inwestycji zaplanowanych w
ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego
(ZIT ROF) oraz Wojewodzkiego Funduszu Kolejowego.

W ramach ZIT ROF gmina Swilcza zaplanowata, min:

- stacja kolejowa Swilcza: parking Park & Ride 20 miejsc postojowych, parking Park & Bike
10 miejsc postojowych + wiata (zadaszenie)

- stacja kolejowa Trzciana: parking Park & Ride 20 miejsc postojowych (strona potudniowa
linii kolejowe)), : parking Park & Ride 10 miejsc postojowych (strona pétnocna linii kolejowej),
2 parkingi Park & Bike 10 miejsc postojowych (strona potudniowa i pétnocna linii kolejowej) +
wiaty (zadaszenia)

- stacja kolejowa Rudna Wielka: parking Park & Ride 20 miejsc postojowych, parking Park
& Bike 10 miejsc postojowych + wiata (zadaszenie)

W zatgczeniu przesytamy koncepcije przygotowang na potrzeby ZIT.

Odnoszgc sie do przedtozonej przez Panstwa dokumentacji przedprojektowej, zauwazyé¢
nalezy, ze koncepcja modernizacji przystanku osobowego w Swilczy, przystanku osobowego
w Rudnej Wielkiej oraz przystanku osobowego w Trzcianie znacznie odbiega od inwestycji
przewidzianych w ramach ZIT ROF. W zwigzku z powyzszym prosimy o uwzglednienie
powyzszego w ramach opracowania dokumentacji.

Wizualizacja przedstawiona w zatgczonych skanach.
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Dodatkowo dla przystanku osobowego Swilcza (skan 2) zaznaczytem (X) propozycje
wykonania wejscia na peron przy torze nr 1 (potudniowy) z wykonaniem chodnika od drogi
gminnej dz. nr 2175 — uzasadnienie podam na spotkaniu lub jutro telefonicznie.

Kontakt z osobg koordynujgcag zadanie ,Rozw¢j transportu niskoemisyjnego ...” w ramach
ZIT ROF : Piotr Klimczak tel. 600 620 278 (obecnie zajmuje tez stanowisko Prezesa PKS

).

Ponadto informujemy, Zze dziatania w zakresie poprawy infrastruktury okoto-kolejowe]
prowadzone sg w ramach ,Wojewodzkiego Funduszu Kolejowego” pod patronatem
Marszatka Woj. Podkarpackiego, w ramach ktérego podpisane zostato porozumienie dot.
zasad wspotpracy JST zlokalizowanych przy linii 91 (czes¢ zachodnia) w zakresie realizacji
inwestycji przy infrastrukturze kolejowe;j.

W ramach WFK Gmina Swilcza bedzie w 2017 roku beneficjentem funduszu na budowe w/w
infrastruktury a do m-ca lutego 2017 mamy przedstawic zakres inwestycji do wykonania.

Po zapoznaniu sie z przestanym materiatem prosze o kontakt telefoniczny w dniu
jutrzejszym: 798 126 458.

Pozdrawiam

Jacek Lis
Gmina Swilcza
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Zatacznik nr 23 — Pismo z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Biuro Eksploatacji, nr: IES4e-
711-4/16 z dnia 29.11.2016 r.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 5 =
Centrala

Bluro Eksploatacii PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Wydziat Technlki | Pracy Stacji

ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

tel. + 48 22473 20 10

fax + 48 22 473 24 76

ies@plk-sa.pl

www.plk-sa.pl

Nr IES4e-711-4/16 Warszawa,lg 11.2016.

Multiconsult Polska sp. z 0.0
Ul. Bonifraterska 17
00-203 Warszawa

W zwiazku z pismem z dnia 18.11.2016 r. dotyczacym realizacji projektu ,Opracowanie
dokumentacji przedprojektowej dla projektu: Studium wykonalnosci , Budowa Podmiejskie]
Kolei Aglomeracyjnej*, Biuro Eksploatacji nie wnosi uwag do przedstawionych diugosci toréw

mijanek.

Spotka wpisana do rejestru przedsiebiorcéw prowadzonego przez Sad Reje y dla it W yw W

XlIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sqduwegc pod numerem KRS 0000037568 NIP 113-23-18- 427, 1
REGON 017319027, Wysokos¢ kapitatu > w catosci wpl 15 838 553 000,00 zt
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Zatacznik nr 23a — Pismo z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Biuro Inwestycji i Rozwoju,
nr: IRK6K3-0813-PKA-9.3/2016 z dnia 27.12.2016 r.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W

Centrala

Biuro P I ji i Rozwoj PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

yg ycj
Zespot projektowy nr 6

ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa
tel.+48 22 473 23 80

fax + 48 22 473 24 04
iir@plk-sa.pl

www.plk-sa.pl

1IR6K3-0813-PKA-9.3/2016 Warszawa, 2 grudnia 2016 r.
dot. Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej - PKA

Multiconsult Polska Sp. z o.0.
ul. Bonifraterska 17
00 — 203 Warszawa

W odpowiedzi na Paristwa wystapienie nr 1054/16 z dnia 02.12.2016r., Zesp6t Projektowy Nr 6
Biura Przygotowania Inwestycji i Rozwoju PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. przesyta stanowisko ws.
parametrow mijanek zaproponowanych w ramach studium wykonalnosci dla projektu budowy
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA:

1. Linia kolejowa nr 71 — mijanki powinny posiada¢ bezwzglednie dfugo$¢ uzyteczng toréw
umozliwiajaca przyjecie pociggébw o maksymalinej diugosci — wynika to z faktu, iz po linii
prowadzony jest ruch mieszany (znaczaca liczba pociggéw zaréwno pasazerskich, jak
i towarowych);

2. Linia kolejowa nr 91 — odno$nie mijanki Trzciana: zalezy czy intencjg jej budowy bylo koriczenie
biegu pociggéw aglomeracyjnych (w takim wypadku mata diugo$¢ uzyteczna toréw wystarczy),
czy mijanka miataby stuzy¢ podstawowo do wyprzedzania sktadéw (woéwczas obligatoryjnie df.
uzyteczna 750 metréw), przy czym w uwagach do czesci technicznej przedstawiciele Zespotu
Oceny Studiéw zgtaszali, iz wymagac to bedzie zaangazowania znacznych $rodkéw finansowych
(wysoki nasyp);

3. Linia kolejowa nr 106 — w tym wypadku dopuszcza sig krotkie mijanki z uwagi na niewielki udziat
ruchu towarowego na linii, przy czym rozwigzanie to wymaga uzgodnienia z Biurem Eksploatacii,
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym oraz Zakiadem Linii Kolejowych w Rzeszowie
(zwtaszcza mozliwos¢ przejazdu bez zatrzymania dla diuzszych sktadow).

Zaznaczamy, iz powyzsze jest potwierdzeniem informacji przestanej do Panstwa drogg
elektroniczng (wiadomos$¢ e — mail) w dniu 15.12.2016 r.

JIEROWNIK KONTRAKTL

/, 1 Ob&'s\ A
Patrycja Olesinska
Opracowata:
Patrycja Olesiriska,
Tel. +48 883-354-165

Spolka wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dia m. st Warszawy w Warszawie
XIIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427
REGON 017319027 Wysoko$¢ kapitatu zakladowego w calo$ci wplaconego: 16 696 577 000,00 zt
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Zatacznik nr 23b — Pismo z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym, nr: IDUSE 070-030/2017 z dnia 16.01.2017 r.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym

ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa d PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
tel. + 48 22 473 35 51

tel. kom. +48 600 084 150

fax + 48 22 473 34 81
cezary.rzonca@plk-sa.pl

id@plk-sa.p! e
www.plk-sa.pl L\M%”\Eﬂﬂs@
Daie Rec'd T
s |
Received py - f
e | un
IDUSE 070 - 030/2017 7“09”3”?!10;7 No. T e ] Warszawa 16.01.2017

Generai / gy Narne T

|
Multiconsult Polska sp. z 0.0.
ul. Bonifraterska 17
00-203 Warszawa

W odpowiedzi na pismo Nr 1126/16, z dnia 28.12.2016 r., Centrum Zarzgdzania Ruchem

Kolejowym informuje, iz po przeanalizowaniu przekazanej dokumentacji (przy wspotpracy

2z Ekspozyturg Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Krakowie) dotyczgcej opracowania

dokumentacji przedprojektowej dla projektu: Studium wykonalnosci ,Budowa Podmiejskiej Kolei

Aglomeracyjnej — PKA” przedstawia ponizej stanowisko:

1. Dilugos¢ uzytkowa projektowanych torow mijanek Lutoryz oraz Zaboréw powinna wynosi¢
430 m (w projekcie zaproponowano 300 m), co jest zgodne z obowigzujacymi normami na
linii nr 106.

2. Dla potrzeb PKA na linii nr 91 planowana jest dobudowa dwdch toréw na posterunku
odgateznym (podg.) Trzciana wyposazonym w peten tzw. trapez. Pdg. Trzciana powstat
w ramach modernizacji linii E 30 z dawnej stacji Trzciana posiadajgcej dwa tory gtéwne
dodatkowe i zostat oddany do uzytku w roku 2014. W zwigzku z planami dotyczacymi
tego posterunku, nalezy wyposazy¢ przyszig stacje Trzciana w peine trapezy od strony
Rzeszowa Zachodniego oraz Sedziszowa Matopolskiego, tak aby w przypadkach
utrudniert w prowadzeniu ruchu pociggéw przez stacje Trzciana nie bylo koniecznos$ci
zamykania sasiednich toréw szlakowych.

3. Przyjete dlugosci nowobudowanych peronow na liniach: 71, 91 i 106 sg akceptowane.
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Zatacznik nr 23c — Pismo z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w
Rzeszowie, nr: 1ZDK11-505/15/2017 z dnia 06.02.2017 r.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie

Dziat Nawierzchni, Obiektéw Inzynieryjnych,
Budynkéw i Budowli

ul. Batorego 24, 35-005 Rzeszéw

tel. + 48 17 711 23 55

tel. kom. +

fax + 48 17 711 22 92

iz.rzeszow@plk-sa.pl

www.plk-sa.pl

Nr pisma: 1ZDK11-505/15/2017

Dot. : Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej

=g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Rzeszow, 06.02.2017

Multiconsult Polska sp. z o.0.
ul. Bonifraterska 17
00-203 Warszawa

W nawigzaniu do e-maila z dnia 02.02.2017r dot. uzgodnienia projektu uktadu torowego
wraz z przejazdem kolejowym uwzgledniajgcym dojazd do masztu GSM-R oraz nastawni RS1
w stacji Rzeszéw Staroniwa dla zadania: ,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej - PKA”,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie pozytywnie opiniuje

proponowane rozwigzania dla w/w zadnia.

Jednoczesénie informujemy, ze nie ma przeciwskazan dla likwidacji toru zeberkowego od Rz46
Nalezy wykonac projekt wielobranzowy (drogowy, srk, eN) oraz przeprowadzi¢ procedure oceny
znaczenia zmiany (SMS) dla projektowanego przejazdu kolejowego zgodnie z obowigzujacymi

przepisami.

//
Do wiadomosci;
- Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podkarpackiego
Opracowat:
Przemystaw Antoniow,
tel. +48 17 71122 17
Spotka wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowa =go przez Sad Rejonowy dle m. st. Warszawy w Warszawie
XIIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadi o pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427 1
REGON 017319027 Wysokos¢ kapitalu zakiadowego w calosci wplaconego: 16 696 577 000,00 zt
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